
Planstudie A27/A1
Informatieavonden in:
� Hollandsche Rading (26 april 2010)

� Groenekan (27 april 2010)

� Maartensdijk (15 juni 2010)



Een samenwerkingsverband dat werkt aan oplossingen voor de 
mobiliteitsproblematiek in Midden-Nederland.

Provincie Utrecht Regio Utrecht West 
Rijkswaterstaat Utrecht Regio Utrecht Zuidoost 
Bestuur Regio Utrecht Gemeente Amersfoort 
Regio Amersfoort Gemeente Hilversum 
Gewest Gooi- en Vechtstreek Gemeente Utrecht

www.ikgaverder.nl



Informatiebijeenkomst:
planstudie A27/A1
Aanleiding
� Vervolg op avonden in oktober 2009
� Informeren stand van zaken planstudie (concept-resultaten)

� Voor u: voorbereiding voor de formele inspraakprocedure
� Voor ons: informatie deze avond benutten voor voorbereiding Inspraakperiode

Programma
Deel 1: Presentatie
� Waar staan we: proces en inhoud
� Specifieke situatie
� Algemene vragen

Deel 2: Informatiemarkt
� Ontwerpen en visualisaties beschikbaar
� Specifieke vragen



Rol van Rijkswaterstaat

- Partnerorganisatie binnen VERDER

- Verantwoordelijk voor de planstudie A27/A1: onderzoeksgegevens en wettelijke 
maatregelen

- Rijkswaterstaat is uitvoerende organisatie van Verkeer en Waterstaat, daarmee 
gebonden aan de wettelijke voorschriften en richtlijnen

- Bovenwettelijke maatregelen te financieren door derden



Waar staan we?

Mogelijke beroepsprocedure bij de Raad van Staten. 
(voorwaarde: zienswijze ingediend)

2011

Uitvoering2012 - 2015

TracébesluitBegin 2011

Inspraakperiode (indienen zienswijze)6 weken

Ontwerp Tracébesluit en Milieueffectrapport ter visie (na
de zomervakantie)

Najaar 2010

Vaststellen voorkeursalternatiefMei 2009

Richtlijnen voor de planstudieNajaar 2008

Uitbrengen startnotitieMei 2008



Van voorkeursalternatief naar 
Ontwerp Tracébesluit (mei 2009-september 2010)

Stap 7

Stap 6

Stap 5

Stap 4

Stap 3

Stap 2

Stap 1

Welke effecten zijn er zonder aanvullende maatregelen?

Vergelijken en opschrijven alternatieven en maatregelen in het 
Milieueffectrapport en Ontwerp Tracébesluit

Aanpassen van het ontwerp voor de maatregelen?

Welke maatregelen moeten worden getroffen?

Tekenen van het ontwerp.

Hoeveel rijstroken om dit verkeer af te wikkelen?

Hoeveel verkeer wordt verwacht in 2020?



Voorkeursalternatief

Aanpassing aansluiting HilversumA27

Spitsstrook oostzijde tussen aansluitingen 
Utrecht-Noord en de afslag Bilthoven

A27

2x4 rijstrokenA1

2x3 rijstroken met ruimtereservering 
(evt. 4e strook / Hoogwaardig Openbaar Vervoerverbinding)

A27



Hollandsche Rading
huidige situatie (richting noord)



Hollandsche Rading
toekomstige situatie (richting noord)



Hollandsche Rading
huidige situatie (richting zuid)



Hollandsche Rading
toekomstige situatie (richting zuid)



Groenekan
toekomstige situatie (richting noord)



Groenekan
toekomstige situatie (richting zuid)



Groenekan
toekomstige situatie



Maartensdijk
huidige situatie (richting noord)



Maartensdijk
nieuwe situatie ( richting noord)



A27: welke effecten zijn onderzocht?

� Verkeerskundige aspecten
� Verkeersveiligheid op snelweg en onderliggend wegennet
� Externe veiligheid (vervoer gevaarlijke stoffen)
� Lucht
� Geluid
� Natuur- en boscompensatie
� Landschap en cultuurhistorie
� Archeologie
� Wonen en Werken/ruimtegebruik
� Sociale aspecten (inclusief licht )
� Bodem 
� Water

� Voor gedetailleerde informatie zijn specialisten in  de zaal beschikbaar 
tijdens het tweede deel van de avond



Luchtkwaliteit

� Geen overschrijding van de grenswaarden (Wet Milieubeheer)
(concentraties fijn stof en stikstofdioxide)

� Het project is onderdeel van het Nationaal Samenwerkingsprogramma Lucht (NSL)

- samenwerking door alle overheden aan maatregelen voor verbeteren luchtkwaliteit: 
bijvoorbeeld schonere motoren en openbaar vervoer, instellen milieuzones

- jaarlijks monitoren luchtkwaliteit en voortgang maatregelen

� Geen projectspecifieke maatregelen voor lucht



Licht

� Verlichting wordt geplaatst in de middenberm

� Toepassen van dynamische verlichting (dimbaar)
(mogelijk in aparte delen te bedienen)

� Instelling afhankelijk van verkeersintensiteiten, weersomstandigheden etc.

� Verlichte ‘ruimte’ beperkt
door aangepaste armaturen zijn de lichtstralen gericht op de rijbaan met minimale 
uitstraling naar berm (en directe omgeving) 



Geluid
Wet Geluidhinder (I)
� Alleen onderzoek naar effecten en eventuele maatregelen bij plannen om weg aan te 

passen

Bij verbreding:
� Onderzoeksgebied: 600 meter aan weerszijden van de weg

� Twee sporen leiden tot maatregelen:

- nog niet afgehandelde sanering 
geluidsbelasting in 1986 hoger dan 60 dB(A)

- aanpassingssituatie door verbreding
toename geluidsbelasting > 1,5 dB

� Toename 1,5 dB is het verschil in geluid tussen grenswaarde en toekomstige 
geluidsbelasting: 1 jaar vóór en 10 jaar na verbreding



Wet Geluidhinder (II)

Vaste volgorde maatregelen:

� Bij de bron: geluidsarm asfalt

� Geluidsschermen
� Gevelmaatregelen

Toets voor alle maatregelen op doelmatigheid: 
kosten ten opzichte van baten

NB: uitwerking van de exacte geluidsmaatregelen vin dt plaats in de periode tot 
het verschijnen van OTB (Ontwerp TracéBesluit) en M ER (Milieueffectrapport). 
Deze documenten gaan in het najaar van 2010 ter vis ie.



Wet Geluidhinder (III)

� Effect geluid: alleen voor de snelweg A27

� Cumulatie van geluid spoor, snelweg en provinciale weg: 
niet meegenomen bij beoordeling maatregelen



Vormgeving geluidsschermen

Architectonisch vormgegeven (extern advies door arc hitect)

� Modulair systeem (horizontale lagen van 1 meter)

- Grijs (beton, roestvrijstaal-achtig)

- Doorzichtig
- Begroeid

- Eventuele (horizontale) combinaties door modulair systeem

� Voorstel is om met bewonersverenigingen vormgeving schermen verder in te vullen



Verdiepte ligging en overkapping

Verdiepte ligging

� Is niet opgenomen in de Richtlijnen en dus onderzoeken we dit niet in de huidige 
studie

� Verdiepte ligging is lastig aan te leggen: kan alleen aangelegd worden (grotendeels) 
naast de bestaande weg en daardoor is veel extra ruimte nodig 

� Maatregel is zeer kostbaar, ingrijpend en daarmee niet effectief

Overkapping

� Bestuur Regio Utrecht (BRU) onderzoekt mogelijkheden overkapping langs A27

� Meerkosten door derden te financieren



Inspraak

Ter visie legging van OTB (Ontwerp TracéBesluit) en MER (MilieuEffectrapport)

Wanneer : na de zomervakantie 2010

Periode : 6 weken

Waarom : indienen van zienswijzen 
Waar: in te zien op diverse locatie (RWS, provincie, gemeenten etc)

te downloaden (www.centrumpp.nl)

diverse informatieavonden
Hoe: schriftelijk, via internet, email, mondeling op

informatieavonden.
Aankondiging : breed via diverse media en bewonersverenigingen

Waarom belangrijk? 

Alleen beroep bij bestuursrechter (RvS) mogelijk te gen het TB als een
zienswijze is ingediend tegen het OTB.



25

Meer informatie en abonneren op de nieuwsbrief


