Aanvullende Richtlijnen voor de 2° Fase MER

van de Planstudie Ring Utrecht (onderdeel A12/A27).

Vastgesteld op 18 mei 2011,
overeenkomstig het bepaalde in art 7.15 Wet Milieubeheer,

door de Minister van Infrastructuur en Milieu

drs M. Schultz van Haegen




Inleiding

Vanwege de congestieproblematiek op de snelwegen rond Utrecht en
Amersfoort is in 2008 een aantal planstudies gestart naar uitbreiding van
de wegcapaciteit. De basis voor deze planstudies ligt in de Verkenning en
Netwerkanalyse Regio Utrecht (september 2006) en de
Bestuursovereenkomst Bereikbaarheid Regio Utrecht (november 2006).
Eén van de planstudies betreft de Ring Utrecht. In 2008 zijn voor dit
project de startbeslissing en de startnotitie uitgebracht.

De stap van startnotitie naar OTB/MER is bij de planstudie Ring Utrecht
gesplitst in 2 Fasen. In de 1° Fase is een aantal alternatieven op
hoofdlijnen met elkaar vergeleken. Hieruit is een Voorkeursalternatief
bepaald. In de 2° Fase wordt het Voorkeursalternatief uitgewerkt tot
Voorkeursvariant en vervolgens tot Ontwerp-Tracébesluit (OTB).

Op 18 mei 2009 zijn de Richtlijnen voor de 1° Fase MER vastgesteld. Op
basis daarvan is het 1° Fase MER gemaakt, waaronder de Ruimtelijke
Verkenning. Het 1° Fase MER is op 17 augustus 2010 uitgebracht en
onderwerp geweest van een consultatieronde bij gemeenten, bewoners en
betrokken instanties. De Commissie voor de m.e.r. heeft op 13 oktober
2010 een -positief- toetsingsadvies over het 1° Fase MER uitgebracht. Op
3 december 2010 is door het Bevoegd Gezag het Voorkeursalternatief
(VKA) vastgesteld.

Bij de vaststelling van het VKA op 3 december 2010 zijn afspraken
gemaakt over de inrichting van de 2° Fase. Het rijk is Bevoegd Gezag voor
de verdere besluitvorming inzake de onderdelen A12/A27 van de Ring. De
gemeente Utrecht en de provincie Utrecht zijn Bevoegd Gezag voor het
onderdeel Noordelijke Randweg Utrecht (NRU). In lijn daarmee stelt de
minister van IenM de Aanvullende Richtlijnen voor de 2° Fase MER voor de
A12/A27 vast en de gemeenteraad van Utrecht die voor de NRU. De
afspraken van 3 december 2010 zijn in bijlage 1 van deze Aanvullende
Richtlijnen opgenomen.

1.1 De afspraken die op 3 december 2010 gemaakt zijn, maken
onderdeel uit van de Aanvullende Richtlijnen, voor zover zij
opgenomen zijn onder ‘besluit 1’ of ‘besluit 2’ en indien zij
betrekking hebben op de A12/A27.

Voorliggend document betreft de Aanvullende Richtlijnen voor de 2° Fase
MER Ring Utrecht, onderdeel A12/A27. Deze Richtlijnen zijn gebaseerd op
het richtlijnenadvies van de Commissie voor de m.e.r. (rapportnt 2505-
49, 7 april 2011) en op de opbrengst van de consultatieronde
(Consultatiedocument MER 1° Fase planstudie Ring Utrecht, oktober
2010). De Aanvullende Richtlijnen zelf zijn in dit document herkenbaar
aan de nummering.




Voorkeursalternatief (VKA)

2.1  Dit Voorkeursalternatief dient, voor zover het betrekking heeft op
de A12 en de A27 te worden uitgewerkt tot een voorkeursvariant.
Vervolgens vindt nadere uitwerking plaats in een Ontwerp-
Tracébesluit (OTB). De milieu-effecten van deze uitwerking worden
beschreven in de 2° fase MER Ring Utrecht (onderdeel A12/A27).

2.2  Als studiegebied voor de verkeerseffecten voor het HWN geldt het
tracé van:

- de Al2 van en met knooppunt Oudenrijn tot en met knooppunt
Lunetten

- de A27 van en met de aansluiting Bilthoven tot knooppunt
Everdingen

- de A28 vanaf het begin tot en met de aansluiting Uithof.

2.3 De rijstrookindeling, het aantal rijstroken, de ontwerpsnelheid en
de plaats en vorm van de overgangen moet in de 2° Fase MER
worden aangegeven en onderbouwd, binnen de randvoorwaarden
van de afspraken van 3 december 2010.

Afstemming met de NRU

Voor de uitwerking van de aanpassingen aan de NRU wordt een
bestemmingsplanprocedure doorlopen, waarvoor de gemeente Utrecht
Bevoegd Gezag is. Voor de A12/A27 wordt een Tracéwetprocedure
doorlopen, en daarvoor is de minister van Infrastructuur en Milieu
Bevoegd Gezag.

In de 2°® Fase MER Ring Utrecht wordt het MER voor de onderdelen
A12/A27 separaat van het MER voor het onderdeel NRU opgesteld. Voor
de A12/A27 en voor de NRU gelden namelijk verschillende inhoudelijke
kaders. Het betreft hier verschillen in beleidsdoelstellingen, uitgangs-
punten en detailniveau van onderzoeken. De aanpassingen aan de NRU en
die aan de A27 sluiten bij knooppunt Utrecht-Noord op elkaar aan.

3.1 Draag zorg voor een goede afstemming met het 2° Fase MER van
de NRU vwb de input (verkeerscijfers, autonome situatie) voor de
bepaling van milieu-effecten en vwb de begrenzing van de
studiegebieden.

3.2 Geef een duidelijke en eenduidige grens aan tussen de onderdelen
A27 en NRU.

3.3 Geef aan hoe met de verschillen in planning, de verschillende
zichtjaren en de verschillen in uitkomst van de (verkeers)modellen
wordt omgegaan. Hou daarbij als referentiejaar 2030 aan, waarin
de NRU als uitgevoerd wordt verondersteld (de NRU houdt 2020
aan waarbij de A12/A27 als niet-uitgevoerd wordt verondersteld).

3.4 Draag er zorg voor dat de relevante milieu-effecten in overlappende
studiegebieden afgestemd en waar nodig gecumuleerd in beeld
gebracht worden.




Relatie met Richtlijnen 1° Fase MER

Zoals ook opgenomen in de Richtlijnen voor het 1° Fase MER, zijn de
Richtlijnen voor de 2° Fase MER Ring Utrecht (onderdeel A12/A27)
aanvullend op de Richtlijnen 1° fase MER van 18 mei 2009. Voorliggende
Aanvullende Richtlijnen voor de 2° Fase MER zijn dus niet zelfstandig lees-
en uitvoerbaar. De Richtlijnen voor de 1° Fase MER zijn opgenomen in
bijlage 1 bij dit document.

4.1 De Richtlijnen MER 1° fase Ring Utrecht van 18 mei 2009 zijn
eveneens van toepassing op de 2° Fase MER voor zover zij ingaan
op de uitwerking van het VKA en voor zover zij niet worden
overruled door voorliggende Aanvullende Richtlijnen 2¢ Fase MER.

In Bijlage 2 van deze Aanvullende Richtlijnen is een tabel opgenomen met
de ' overrulede’ Richtlijnen 1° Fase.

In het 1° Fase MER Ring Utrecht en de Ruimtelijke Verkenning is al veel
informatie opgenomen m.b.t. de effectuitwerking en de beschrijving van
de huidige en de referentiesituatie.

4.2 Maak bij het vervaardigen van het 2° fase MER gebruik van de
informatie die al is verzameld in het kader van de 1° Fase MER.

Waar in dit document “2° fase MER” staat, wordt bedoeld: het MER 2¢
Fase Ring Utrecht, onderdeel A12/A27.

Doelbereik

De bereikbaarheids- en omgevingsdoelstellingen zijn reeds beschreven in
paragraaf 3.2 van de 1° Fase Richtlijnen. Zij behoeven geen wijziging en
slechts een enkele aanvulling. De omgevingsdoelstelling (uit de 1° Fase
Richtlijnen) geldt voor het algemene beeld. Niet voor elke woning
afzonderlijk wordt gegarandeerd dat de luchtkwaliteit niet verslechtert en
de geluidhinder niet verergert.

3.1 Onderzoek wat de relevante ruimtelijke ontwikkelingen zijn in de
directe omgeving van de A12/A27 en geef aan welke (kleinschalige)
maatregelen er aan de A12/A27 genomen kunnen worden om deze
ontwikkelingen te versterken. Kijk hierbij ook naar de ideeén uit de
rapportage “versterk de ruimtelijke kwaliteit Ring Utrecht” van de
NMU c.s.

5.2  Beschrijf de bereikbaarheidsdoelstellingen voor het OWN en het
beleid van de betreffende gemeenten en provincie vwb de
toegangscapaciteit en -routes van en naar de stedelijke en
dorpskernen, in ieder geval voor die wegen waar de intensiteit
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