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Het VERDERpakket 

 
Zoals u inmiddels weet werkt VERDER, mobiliteit in Midden-Nederland, aan het VERDERpakket. Dit is een 
pakket met samenhangende maatregelen dat bijdraagt aan een betere bereikbaarheid van de regio Midden-
Nederland. De samenhang in het pakket maakt dat het werkt! Maar om het VERDERpakket echt te laten slagen 
hebben wij u nodig.  
 
We willen met de pakketstudies een versnelling teweeg brengen, zodat we nog in de huidige kabinetsperiode 
kunnen starten met de uitvoering. Dan kan de schop in de grond! Dit is ook afgesproken in het kader van 
Randstad Urgent, het kabinetsprogramma waar VERDER onderdeel van uit maakt. Om snel tot uitvoering over 
te gaan is een vlotte besluitvorming cruciaal.  
 
Voor u ligt het voorstel voor het eerste deel van het pakket aan (bereikbaarheids-) maatregelen zoals deze in het 
UVVB zijn besproken. De No regret maatregelen en basismaatregelen zijn hierin uitgewerkt. Wij vragen u het 
voorstel te bespreken, een positief besluit te nemen over de maatregelen en te reageren voor 1 maart 2009. 
 
U wilt ook verder? Werk met ons mee! 
 
Wij zien uit naar uw reactie, 
 
 
 
 
Mr. J.H. Ekkers 
 
Voorzitter UVVB – Provincie Utrecht 
 
 
Mede namens: I. van der Hee (Rijkswaterstaat Utrecht) – B.J. Lubbinge (Bestuur Regio Utrecht) – T.G.W. 
Jansma (gewest Eemland) – M. Schoenmaker (gewest Gooi- en Vechtstreek), R. Luchtenveld (gemeente 
Amersfoort) – E. Boog (gemeente Hilversum) – T.H.D. de Weger (gemeente Utrecht)
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1. Wat willen we bereiken? 

 
De regio Midden-Nederland is een cruciale bouwsteen voor een sterke Randstad. We willen de regio 
economisch vitaal houden en tegelijk het zeer aantrekkelijke woon- en werkklimaat in de regio versterken. Een 
goede bereikbaarheid die op een duurzame manier wordt vormgegeven, is daarbij essentieel. Het zal u niet zijn 
ontgaan: de overheden hebben de krachten gebundeld om samen te werken aan verbetering van de 
bereikbaarheid van Midden-Nederland. 
 
1.1 Aanleiding 

De regio Midden-Nederland bruist van de activiteiten. Er is veel vervoer van personen en goederen is. Door alle 
opstoppingen en vertragingen slibt de regio steeds verder dicht. Dit heeft niet alleen gevolgen voor het verkeer, 
maar ook voor de economische groei, de leefbaarheid, de veiligheid en het milieu. 
 
Willen we in de toekomst bereikbaar blijven, dan is samenwerking hard nodig; een reis houdt immers niet op bij 
gemeente- of provinciegrenzen. Daarom hebben rijk en regio (VERDER) op 13 november 2006 een 
bestuursakkoord ondertekend. Er is besloten om 3,1 miljard euro vrij te maken om de mobiliteit in de regio te 
verbeteren. Hiermee is VERDER, Mobiliteit in Midden-Nederland van start gegaan.  
 
In VERDER werken lokale en regionale overheden samen aan oplossingen voor de mobiliteitsproblematiek in 
Midden-Nederland. VERDER is: Provincie Utrecht, Rijkswaterstaat Utrecht, Bestuur Regio Utrecht, gewest 
Eemland, gewest Gooi- en Vechtstreek, Regio Utrecht West, Regio Utrecht Zuidoost, Gemeente Amersfoort, 
Gemeente Hilversum en Gemeente Utrecht. Alle deelnemende partijen zijn vertegenwoordigd in het Utrechts 
Verkeers- en Vervoerberaad (UVVB). Het UVVB is een bestuurlijk platform dat bedoeld is om het verkeer en 
vervoerbeleid in de regio te coördineren en af te stemmen. 
 
Onder de naam ‘Draaischijf Nederland’ maakt VERDER onderdeel uit van het programma Randstad Urgent. Met 
Randstad Urgent wil het kabinet de economische concurrentiepositie van de Randstad verbeteren. In de nieuwe 
bestuurlijke aanpak van dit programma zijn een rijksbestuurder en een regionale bestuurder samen 
verantwoordelijk voor de uitvoering van het project. De minister van Verkeer en Waterstaat, de heer Eurlings, 
vormt samen met de gedeputeerde mobiliteit, de heer Ekkers, een bestuurlijk duo. Een ambassadeur 
ondersteunt het duo en houdt hen scherp, dit is de heer De Jager, Adjunct Directeur Mobiel & Business 
Development Rabobank Nederland. 
 
VERDER ontwikkelt een pakket van maatregelen, dat bijdraagt aan een betere bereikbaarheid van de regio, nu 
en in de toekomst: het VERDERpakket!  
 



 
 

 
 

 

12 november 2008 6 

1.2 Doel notitie 

Voor u ligt het voorstel voor het eerste deel van het pakket aan (bereikbaarheids-) maatregelen zoals deze op 10 
september en 12 november in het UVVB zijn besproken. De maatregelen zijn samengesteld uit een groslijst (zie 
bijlage 1), op basis van een ruimtelijke visie en verschillende bereikbaarheidscriteria.  
  
Deze notitie is bedoeld om u te informeren over het VERDERpakket en in bijzonder over de No regret 
maatregelen, basis- en plusmaatregelen. De maatregelen zijn voorzien van een kostenraming. Ook geven wij u 
een doorkijk naar 2009, waarin het gehele VERDERpakket wordt voorgelegd. Wij vragen u kennis te nemen van 
de maatregelen en uw reactie aan ons te geven voor 1 maart 2009. 
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2. Wat doen we? 

 
De regio Midden-Nederland is een cruciale bouwsteen voor een sterke Randstad. Daarom is de ontwikkeling van 
de bereikbaarheid en economie in de regio van belang. In 2009 ligt het totale VERDERpakket voor ter 
besluitvorming. Het gaat hierbij over mobiliteit, maar wel in samenhang met verschillende factoren als 
leefbaarheid, duurzaamheid, veiligheid en milieu. 
 
2.1 Werkkernen en hun bereikbaarheidsopgaven 

VERDER ontwikkelt een pakket met maatregelen, dat de bereikbaarheid van de regio verbetert. We willen de 
regio ook in 2020 economisch vitaal houden en het prettige woon- en werkklimaat behouden en waar mogelijk 
verbeteren. 
 
Daarom heeft de NV Utrecht1 er voor gekozen zes economische toplocaties aan te wijzen. Dit zijn de plekken in 
Midden-Nederland die beeldbepalend zijn voor de economie en waar grote aantallen arbeidsplaatsen 
geconcentreerd zijn. We noemen deze toplocaties werkkernen. Daarnaast wijst de NV Utrecht op het belang van 
ontwikkellocaties langs de snelwegen. VERDER heeft deze drie locaties toegevoegd aan de lijst met 
werkkernen. Vooral deze plekken moeten goed bereikbaar zijn vanuit de belangrijke woongebieden in de regio 
en gebieden daarbuiten. De negen werkkernen zijn weergegeven in figuur 1. 

                                                
 
1 De NV Utrecht fungeert als een vrijwillige bestuurlijke samenwerking op het gebied van ruimtelijke ordening,  
verkeer en vervoer en economische ontwikkeling. Deelnemers zijn bestuurders van de provincie Utrecht, de 
gemeenten Utrecht, Amersfoort en Hilversum, de stadsregio Utrecht (BRU), de gewesten Eemland en Gooi en 
Vechtstreek en de gemeente Woerden.  

�
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Figuur 1: de negen werkkernen 

 
 
In het najaar van 2007 zijn de aanvullende verkenningen2 door VERDER opgesteld. Daarin zijn de netwerken 
van openbaar vervoer, fiets, auto en goederenvervoer onderzocht. Op basis van de aanvullende verkenningen is 
voor elk van de werkkernen de bereikbaarheidsopgave bepaald. Hierbij is de bereikbaarheid van en tussen de 
woon- en werkkernen getoetst aan het Beoordelingskader3. In het Beoordelingskader zijn de kwaliteitseisen van 
de bereikbaarheid van en tussen de werkkernen vastgelegd. Een samenvatting van de aanvullende 
verkenningen en het beoordelingskader kunt u downloaden van de website van VERDER (www.ikgaverder.nl). 
 

                                                
 
2 Samenvatting aanvullende verkenningen ´Verder kijken dan de netwerkanalyse´. 
3 Het beoordelingskader. Kwaliteit in bereikbaarheid – voor de héle regio. Het beoordelingskader is integraal 
overgenomen in de verkeer- en vervoersplannen van de Provincie en Bestuur Regio Utrecht. 
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1. Utrecht Centrum 
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3. Leidsche Rijn Centrum / De 

Wetering 
4. Bedrijvenpark en – knooppunt 

Lage Weide 
5. Uithof / Rijnsweerd 
6. Hilversum Centrum / Mediapark 
7. Amersfoort Noord (A1 zone) 
8. A12-zone (inclusief Papendorp) 
9. Nieuwegein 
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Per werkkern zijn de volgende onderdelen beschreven: 
– Ruimtelijk economisch profiel . Deze sociaal- economische informatie over het gebied wordt gebruikt 

als vulling voor verkeersmodellen; 
– De uitgangssituatie in 2020 : welke maatregelen staan reeds op de lijst om uitgevoerd te worden; 
– Bereikbaarheidsopgaven : deur tot deur reistijden inclusief betrouwbaarheid van belangrijke 

verbindingen;  
– Beoordeling van de reistijden voor weg, OV, fiets en goederen; 
– Leefbaarheidopgaven : verkeersveiligheid, luchtkwaliteit, geluid, externe veiligheid; 

 
In bijlage 2 staan, kort samengevat, de bereikbaarheidopgaven per werkkern. De belangrijkste opgaven 
betreffen onder andere het verkorten van reistijden, het verhogen van de betrouwbaarheid en het comfort van 
vervoersverbindingen, het verbeteren van de OV bereikbaarheid en het voor- en natransport en het verbeteren 
van de doorstroming op de weg. 
U vindt in bijlage 2 ook een overzicht van de bereikbaarheidsopgaven voor het doorgaand verkeer door het 
studiegebied. 
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2.2. Ontwikkeling oplossingen 

Het studiegebied van VERDER is te groot om in één enkele studie te kunnen bekijken. Daarom is gezocht naar 
een praktische onderverdeling van het gebied van de Driehoek (A27/A1/28) en de Ring Utrecht (A2/A12/A27 en 
N230), zonder dat de samenhang verloren gaat. De problematiek in deze gebieden wordt grondig bestudeerd. 
VERDER onderzoekt niet alleen de verschillende vervoersmiddelen (auto, openbaar vervoer, fiets), maar ook 
prijsbeleid (Anders Betalen voor Mobiliteit), mobiliteitsmanagement, leefbaarheid en goederenvervoer. 
Daarnaast kijkt ze naar duurzaamheid, veiligheid en milieu. VERDER ontwikkelt een samenhangend 
maatregelenpakket, waarin rekening wordt gehouden met de samenhang en de wisselwerking tussen de 
verschillende factoren.  
 
VERDER heeft een groslijst opgesteld met mogelijke maatregelen die de bereikbaarheid van de regio kunnen 
verbeteren. Dit is een lijst met mogelijke oplossingen van de bereikbaarheidsproblemen zowel binnen als van en 
naar de verschillende werkkernen. Met de groslijst kunnen we de kansen benutten om de regio sterker te maken 
en de bereikbaarheid te verbeteren. De groslijst heeft de basis gevormd voor het samenstellen van het 
maatregelpakket. U vindt de groslijst in bijlage 1. 
 
De maatregelen uit de groslijst zijn in eerste instantie gebaseerd op de resultaten van de aanvullende 
verkenningen4 . Daarnaast zijn op andere manieren mogelijke maatregelen verzameld. Burgers, 
maatschappelijke organisaties en bedrijven hebben actief meegedacht over oplossingen. 
 
Onder het motto: “Denk mee, doe mee, samen komen we VERDER” spreekt VERDER regelmatig met 
belanghebbenden. Van 7 maart t/m 4 april 2008 vroeg VERDER via een campagne in de hele regio: "Denkt u 
mee met VERDER?" Dit was een oproep om ideeën en oplossingen aan te dragen die de bereikbaarheid in 
Midden-Nederland kunnen verbeteren. Kansrijke voorstellen zijn in het VERDERpakket opgenomen.  
Verschillende belanghebbenden zijn vertegenwoordigd in het belangenpanel, het burgerpanel en 
bewonersgroepen. Het belangenpanel bestaat uit vertegenwoordigers uit het bedrijfsleven en verschillende 
maatschappelijke organisaties. Het burgerpanel bestaat uit een groep van 25 betrokken inwoners van de regio 
Midden-Nederland. De panels denken tijdens verschillende bijeenkomsten mee over de mobiliteit in de regio. Zij 
toetsen de diverse producten van VERDER en adviseren de bestuurders hierover. Met bewonersgroepen 
worden de ontwikkelingen besproken.  
 
Nieuwe wegen? Pas in laatste instantie 
Bij bereikbaarheidsoplossingen denken velen al gauw aan de aanleg van nieuwe wegen. Toch is dat voor 
VERDER de laatste van een reeks te overwegen oplossingen. Als er gekozen moet worden voor een ingreep, 
doorlopen we steeds de zogeheten ‘Zevensprong van Verdaas’. Deze visie is bedoeld om zo efficiënt en 
duurzaam mogelijk gebruik te maken van geld, grondstoffen en ruimte. De ‘Zevensprong van Verdaas’ is door de 
regio Midden-Nederland omarmd en vastgelegd in het Beoordelingskader. Hierbij gaan we ervan uit dat 
oplossingen voor bereikbaarheidsknelpunten achtereenvolgens moeten worden gezocht in: 
1. een ruimtelijke visie en programma; 
2. Anders Betalen voor Mobiliteit; 
3. de mogelijkheden van mobiliteitsmanagement; 
4. een optimalisatie van het openbaar vervoer; 
5. de mogelijkheden van benutting bestaande infrastructuur; 
6. aanpassingen van bestaande infrastructuur; 
7. een onderbouwing van de noodzaak tot nieuwe infrastructuur. 
 
Dankzij de criteria uit het Beoordelingskader kunnen we beter vaststellen of we een ooit bedachte oplossing 
willen aanleggen of juist definitief van de agenda willen afvoeren. 
 

                                                
 
4 Samenvatting aanvullende verkenningen ´Verder kijken dan de netwerkanalyse´. 
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2.3. Indeling maatregelen in VERDERpakket 

De maatregelen van de groslijst die ervoor zorgen dat de regio in 2020 goed bereikbaar is, zijn geclusterd en 
gecombineerd tot een pakket: het zogenaamde VERDERpakket5 (zie figuur 2). 
De maatregelen op de groslijst zullen niet allemaal uitgevoerd worden. Dit zou een overdaad aan 
bereikbaarheidsoplossingen zijn, waarmee niet alle problemen worden opgelost. Daarnaast zou het te veel geld 
gaan kosten. Dit betekent dat het nodig is om prioriteiten te stellen. Hieronder kunt u lezen over de basis en de 
opbouw van het VERDER pakket. 
 

 
 
Figuur 2:  het VERDERpakket 
 

Op de eerste plaats zijn de maatregelen op de groslijst geordend aan de hand van de ‘Zevensprong van 
Verdaas’ (zie paragraaf 2.2). Op de tweede plaats zijn de maatregelen getoetst op hun concreetheid: in hoeverre 
zijn de maatregelen gereed om er een besluit op te nemen. Ten slotte zijn de investeringskosten geraamd 
binnen een aantal kostencategorieën, zodat goedkope minder ingrijpende maatregelen onderscheiden kunnen 
worden van de duurdere meer ingrijpende maatregelen.  
 
Aan de hand van deze criteria zijn de maatregelen ingedeeld. De woon- en werkkernen en met name de relaties 
tussen deze kernen, krijgen een belangrijke rol wanneer de maatregelen zijn benoemd. De maatregelen zijn 
getoetst en van een advies voorzien. Deze toets is gedaan aan de hand van het vastgestelde Beoordelingskader 
(december 2007) en de OEI- (Overzicht Effecten Infrastructuur) systematiek. De maatregelen zijn onder andere 
beoordeeld op reistijdwinst, betrouwbaarheid en kosteneffectiviteit. Waar mogelijk zijn de maatregelen verder 
onderbouwd met verkeersmodellen. De maatregelen die een positief effect hebben op de 
bereikbaarheidsknelpunten, zijn positief gewaardeerd. Deze maatregelen worden dan ook voorgedragen om 
binnen het samenhangende pakket uit te voeren. Het BOEI-advies kunt u als apart document downloaden via de 
website van VERDER (www.ikgaverder.nl). 
 
Een belangrijk inhoudelijk voordeel van het VERDERpakket is dat de planstudies voor de rijkswegen in harmonie 
worden uitgevoerd met alle oplossingen voor wegen in beheer bij gemeenten of provincies en met openbaar 
vervoer-, verkeersmanagement-, fiets- en mobiliteitsmanagementmaatregelen.  
 
Het totale VERDERpakket kent een grote voorbereidingstijd. Om toch al vlot te kunnen starten met de uitvoering 
is gekozen voor fasering in de besluitvorming. Het VERDERpakket is opgebouwd uit de volgende logische 
stappen:  

                                                
 
5
 Wat is het VERDERpakket? Opbouw en werkwijze. 

10 september 

12 november 

Juni 2009 
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• No regret maatregelen  zijn maatregelen waarvan alle deelnemende partijen vinden dat ze hoe dan ook 
uitgevoerd moeten worden, omdat ze altijd een positieve bijdrage leveren aan de bereikbaarheid van de 
regio. Over deze maatregelen bestaat geen twijfel: we zullen er geen spijt (No regret) van krijgen.  

• Basismaatregelen  zijn maatregelen waarvan verwacht wordt dat er een grote mate van 
overeenstemming over bestaat. Het zijn relatief kleine maatregelen die aansluiten bij het beleid van 
regionale partijen. De maatregelen vallen in de categorie 1 t/m 5 van de Zevensprong van Verdaas en 
zijn niet afhankelijk van alternatieven van de planstudies. Tot slot zijn de kosten per maatregel lager dan 
10 miljoen euro.  

• Plusmaatregelen zijn een beperkt aantal geselecteerde specifieke maatregelen. Vanwege de hoge 
kosten vragen deze maatregelen een aparte bestuurlijke beslissing. 

• Verderop : grotere maatregelen die wél binnen het integrale pakket, maar buiten ons mandaat vallen en 
dus ook buiten de 3,1 miljard euro. en die van groot belang zijn voor de bereikbaarheid van de regio. 

• Planstudies Hoofdwegennet (HWN) onderliggend wegenn et (OWN): maatregelen die voortkomen uit 
de planstudies naar de A27/A1, A28,  knooppunt Hoevelaken en de Ring Utrecht.  

• Aanvullend OWN en Openbaar Vervoer : de grotere ingrijpende maatregelen die ook effecten hebben 
op andere netwerken en waar alleen toe besloten kan worden in samenhang met de ingrepen op het 
hoofdwegennet. 

 
Zie paragraaf 2.8 voor meer informatie over de plusmaatregelen, planstudies, aanvullende maatregelen en 
‘Verderop’.  
 
De No regret en basismaatregelen vormen samen het eerste deel van het VERDERpakket. Ze vormen een 
samenhangend geheel dat er op gericht is de bereikbaarheid van de regio te verbeteren. Het zijn relatief kleine 
maatregelen die proberen automobilisten een zo goed mogelijk alternatief te bieden voor het autorijden in de 
spits. De No regret en basismaatregelen zijn in paragraaf 2.4 en 2.5 verder uitgewerkt.  
 
Maatregelen die niet aan de selectiecriteria voor No regret en basismaatregelen voldoen, kunnen terecht komen 
in andere categorieën, zoals plus en Verderop. Daarmee is de maatregel niet afgevallen, maar wordt in een later 
stadium bekeken of en in hoeverre de maatregel bijdraagt aan de bereikbaarheidsopgave. In bijlage 1 is de 
groslijst opgenomen met een onderscheid in No regret, basis- en plusmaatregelen en de maatregelen die in de 
overige categorieën vallen. Op 10 september 2008 heeft het UVVB bovenstaande werkwijze omarmd. 
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2.4. Voorgestelde No regret maatregelen 

De No regret maatregelen zijn maatregelen die hoe dan ook verstandig zijn om uit te voeren. De No regrets 
bestaan uit relatief goedkope maatregelen die een flinke bijdrage leveren aan de bereikbaarheid van de 
werkkernen. 
 
De geselecteerde maatregelen zijn beoordeeld door de Werkgroep BOEI6 aan de hand van het 
Beoordelingskader en de OEI-systematiek7. Het UVVB heeft deze maatregelen op 10 september 2008 
besproken. In september is de notitie No regret maatregelen inclusief financieringsvoorstel verzonden voor 
besluitvorming in colleges, raden en staten. 
 
De No regret maatregelen zijn: 
1   t/m 13: Programma voor kwalitatief hoogwaardig fietsnetwerk  
14 t/m 17:  Programma voor stimulering leenfiets 
18 t/m 23:  Programma voor Park + Ride voorzieningen 
24 t/m 30: Regionaal Verkeersmanagement (hierover is in het UVVB van 28 mei jl. reeds een positief 

oordeel gegeven, vanwege de voortgang van de projecten in het kader van de Regionale 
Verkeerscentrale Utrecht) 

31:  Programma tijdsordening 
32:  Programma oprichting mobiliteitsplatforms  
33:  Programma stedelijke distributie 
34: Start planstudie A1/A27 (startnotitie is reeds opgesteld en is in mei 2008 vrijgegeven voor 

reactie) 
35: Start planstudie A28 (startnotitie is reeds opgesteld en is in september 2008 vrijgegeven voor 

reactie) 
 
Hierna gaan we in op de concrete invulling en het doel van de verschillende No regret maatregelen. De 
nummers van de maatregelen verwijzen naar figuur 3, de kaart op pagina 14, die een totaaloverzicht biedt van 
de geografisch aan te duiden maatregelen.  
 

                                                
 
6 Beoordeling no-regret maatregelen pakketstudies Ring en Driehoek. Dit BOEI-advies is als apart document te 
downloaden via de website van Verder (www.ikgaverder.nl). 
7 Overzicht Effecten Infrastructuur 
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Programma voor kwalitatief hoogwaardig fietsnetwerk  
De fietsmaatregelen uit het No regret pakket zijn gericht op: 

- het stimuleren van het fietsgebruik in de regio en hiermee het aandeel in de modal split8 voor de fiets 
minimaal gelijk te houden op ongeveer 40% door: 

• het comfortabel, snel en direct maken van het fietsnetwerk. 
• het verhogen van de kwaliteit van het fietsnetwerk door onder andere het verminderen van 

wachttijden bij verkeerslichten, het opknappen van fietspaden en het aanleggen van ontbrekende 
schakels in het fietsnetwerk. 

Voor de fietsmaatregelen zijn 13 fietsrelaties benoemd waarop maatregelen worden getroffen om deze te 
verbeteren. Hierna wordt kort op iedere fietsrelaties ingegaan. 
 

 
 
1: Leidsche Rijn Centrum – Utrecht Centrum – Uithof  – Zeist (2 routes)  
De fietsrelatie Leidsche Rijn Centrum – Utrecht Centrum – Uithof – Zeist wordt obstakelvrij gemaakt en 
uitgevoerd in asfalt, waardoor het comfort vergroot. De Verkeers Regel Installaties (VRI’s) worden beter 
afgesteld waardoor de doorstroming op kruispunten verbetert. 
Investeringskosten: € 1.720.000,-- 
 
2: Houten – Papendorp - Leidsche Rijn Centrum – Lag e weide – Maarssen 
Op deze fietsrelatie wordt het asfalt van het Papendorpsepad vernieuwd en wordt de onderdoorgang A2 
(Galecopperdijk) sociaal veiliger gemaakt. Door de aanleg van een vrijliggend fietspad op de Ravenswaarde 
wordt de route over het industrieterrein veiliger en aantrekkelijker doordat er minder overlast is van geparkeerde 
(vracht)auto’s. 
Investeringskosten: € 1.1500.000,-- 
 
3: Maarssen – Utrecht Centrum – Houten  
Op deze fietsrelatie worden de Verkeers Regel Installaties (VRI’s) binnen het Utrechtse gedeelte aangepast, 
waardoor de doorstroming verbetert. Ook wordt hier asfalt aangelegd of vernieuwd, wat het comfort op deze 
route verhoogt.  
Investeringskosten: € 920.000,-- 
 

                                                
 
8 Modal split is de verdeling van de (personen-) verplaatsingen over de verschillende vervoerwijzen 

(modaliteiten). 
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4: Utrecht Noord – Utrecht Centrum – Nieuwegein – V ianen  
Op deze fietsrelatie wordt asfalt (fietsstraat) op de Kanaalweg en een nieuwe fietsverbinding langs de Talmalaan 
aangelegd. Ook wordt het aantal Verkeers Regel Installaties (VRI’s) op deze route teruggebracht, met name 
tussen Utrecht Noord en Centrum, vanwege het op dit moment grote aantal VRI’s op een relatief korte afstand. 
Investeringskosten: € 900.000,-- 
 
5: De Bilt – Uithof – Nieuwegein – IJsselstein  
Op de gehele fietsrelatie De Bilt – Uithof – Nieuwegein – IJsselstein worden de Verkeers Regel Installaties 
(VRI’s) aangepast, maar met name tussen de Bilt en de Uithof. 
Investeringskosten: € 700.000,-- 
 
6: Utrecht Noord – Uithof – Bunnik – Houten (via 2 routes)  
Op deze fietsrelaties worden de Keggedreef en de Nabuccodreef opgewaardeerd tot hoogwaardige 
fietsverbinding, zodat het fietsverkeer zich op deze route concentreert. Het betreft onder meer de aanleg van 
hellingsbanen bij de brug over de A12 waardoor de reistijd verkort, en de optimalisatie van de regelingen van de 
Verkeers Regel Installaties VRI’s. 
Investeringskosten: € 1.100.000,-- 
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7: Lage Weide – Utrecht Noord  
Op de fietsrelatie Lage Weide – Utrecht Noord worden de Verkeers Regel Installaties (VRI’s) aangepast. 
Investeringskosten: € 50.000,-- 
 
8: Utrecht Centrum – De Bilt – Zeist  
Op de fietsrelatie Utrecht Centrum – De Bilt – Zeist worden de Verkeers Regel Installaties (VRI’s) aangepast. 
Investeringskosten: € 800.000,-- 
 
9: Amersfoort Centrum – Amersfoort Noord – Amersfoo rt Vathorst – Amersfoort Nieuwland  
Op deze fietsrelatie worden ontbrekende schakels aangelegd. Verder wordt op deze fietsrelatie het comfort 
verbeterd door asfaltering en door verbreding, waardoor passeren makkelijker wordt en kans op aanrijdingen van 
passerende fietsers verkleint. Tot slot wordt op deze fietsrelatie de afsplitsing Nieuwland versneld door voorrang 
te reguleren. 
Investeringskosten: € 300.000,-- 
 
10: Leusden – Amersfoort Centrum – Soest  
Op deze fietsrelatie vinden een aantal maatregelen plaats: 

- het realiseren van een directe verbinding van Leusden-Zuid met Amersfoort, parallel aan de PON-lijn. 
- het opwaarderen van het vervolg van de route Valleikanaal richting centrum Amersfoort. het betreft 

zowel de aanleg van nieuwe voorzieningen als het opwaarderen van bestaande fietsvoorzieningen. 
Speciale aandacht verdient de oversteek van de Ringweg Kruiskamp. 

- het doortrekken van de Kersenbaan, zodat de route versnelt en het comfort verbetert.  
- het verbeteren van het comfort van de Soesterweg. 
- het aanleggen van een meer comfortabele en snellere aansluiting van de Hilhorstweg naar de 

Nijverheidsweg. 
- het realiseren van een tweerichtingen fietspad langs de Amsterdamseweg bij de Brabantsestraat. 

Investeringskosten: € 2.790.000,-- 
 
11: Leusden – Amersfoort Noord – Baarn  
Op deze fietsrelatie worden fietsstraten aangelegd, vooral tussen Amersfoort Noord en Baarn. Verder wordt de 
route tussen Amersfoort Noord en Centrum richting Baarn opgewaardeerd. 
Investeringskosten: € 1.000.000,-- 
 
12: Hoevelaken – Amersfoort Noord – Soest  
Op deze fietsrelatie worden fietsvoorzieningen (fietsstraten) tussen Amersfoort Noord en de nieuwe fietsbrug 
over de Eem nabij Soest aangelegd. 
Investeringskosten: € 500.000,-- 
 
13: Hilversum Mediapark – Hilversum Sportpark/Arena park  
Op deze fietsrelatie worden enkele ontbrekende schakels parallel aan het spoor op de verbinding Hilversum 
Mediapark – Hilversum Arenapark aangelegd. Daarnaast wordt op deze fietsrelatie een nieuwe verbinding 
tussen het Mediapark en station Hilversum Sportpark aangelegd en worden Verkeers Regel Installaties (VRI’s) 
op de kruisingen Minckelersstraat/Kamerlingh Onnesweg en de Minckelersstraat/Jan van der Heijdenstraat 
aangepast. 
Investeringskosten: € 1.500.000,-- 
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Programma stimulering leenfiets  
De maatregelen uit het programma stimulering leenfiets zijn erop gericht het OV-gebruik te stimuleren door het 
verbeteren van het natransport per fiets. Dit gebeurt door het uitbreiden van leenfietsuitgiftepunten in de 
werkkernen of in de nabijheid daarvan. Dit kan op NS-stations, P+R-locaties, OV-haltes en grotere 
bedrijvenparken zijn. Het gaat om de volgende vier locaties: 
 
14:  5 Leenfietsen op NS Station Bunnik  

(Investeringskosten: € 15.000,--) 
15: 20 leenfietsen op station Hilversum Arenapark  

(Investeringskosten: € 60.000,--) 
16: 8 Leenfietsen op OV Halte – Zeist Jordanlaan  

(Investeringskosten: € 25.000,--) 
17: 5 Leenfietsen op NS Station Utrecht Zuilen  

(Investeringskosten: € 15.000,--) 
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Programma voor Park + Ride voorzieningen 
De maatregelen binnen dit prgramma zijn er op gericht het aantal P+R voorzieningen uit te breiden tot een 
samenhangend netwerk van P+R-locaties in de regio Midden-Nederland, waarbij de ambitie is om in totaal 
10.000 parkeerplaatsen te realiseren. Deze P+R-voorzieningen zorgen in eerste instantie voor een 
bereikbaarheidswinst van de werkkernen Utrecht Centrum en Amersfoort Centrum. Later kunnen de P+R-
locaties ook een tweezijdige oriëntatie krijgen, waardoor ook andere werkkernen profiteren van de P+R-locaties. 
Hierna worden kort ingegaan op de zes maatregelen binnen dit programma. 

 
18: Park + Ride locatie Leidsche Rijn/ Lage Weide  
Deze maatregel betreft de aanleg van circa 500 P+R-plaatsen in het NoordWest-kwadrant van de werkkern 
Leidsche Rijn Centrum, op een locatie die nu nog gebruikt wordt als snelweg (A2). De aanleg is mogelijk zodra 
de A2 is verplaatst naar de tunnel (dit gebeurt in 2011). De locatie is goed bereikbaar vanaf de afslag Lage 
Weide via de NOUW2. De voortzetting van de reis per OV kan vanaf de P+R-locatie per trein (Randstadspoor, 
4x per uur) of per HOV (circa 20 keer per uur in de spits). 
Investeringskosten: € 3.000.000,--  
 
19: Park + Ride locatie Vianen  
Deze maatregel betreft het ombouwen van de tijdelijke P+R-voorziening Vianen naar een definitieve P+R 
voorziening. Door Rijkswaterstaat is deze P+R-voorziening in het kader van Utrecht Bereikbaar gerealiseerd in 
najaar 2008 voor de A2-werkzaamheden tot en met 2010. Verder worden binnen deze maatregel de nu al 
voorziene 500 plaatsen op deze locatie en/of nabij knooppunt Everdingen (kruising snelwegen A2 en A27) 
gerealiseerd. 
Investeringskosten: € 500.000,-- 
 
20: Park + Ride locatie station Breukelen  
Bij deze maatregel wordt een parkeerdek van circa 150 P+R-plaatsen bij station Breukelen gerealiseerd. 
Investeringskosten: financiële bijdrage ter grootte van €1.000.000,--, die nodig is als contrafinanciering voor de 
rijksbijdrage in het kader van de 5% toename van het treingebruik. 
 
21: Park + Ride locatie station Driebergen – Zeist  
Deze maatregel behelst de realisatie van een parkeerdek voor 160 P+R-plaatsen bij station Driebergen Zeist, dat 
uitbreidbaar is met een tweede dek. 
Investeringskosten: financiële bijdrage ter hoogte van €1.600.000,--, die nodig is als contrafinanciering voor de 
rijksbijdrage in het kader van de 5% toename van het treingebruik. 
 
22: Park + Ride locatie station Nijkerk-Corlaer of Harderwijk 
Bij aanleg van station Nijkerk-Corlaer of een nieuw station in Harderwijk (nabij de A28) wordt een P+R-faciliteit 
ingericht. Het gaat om 300 parkeerplaatsen. De locatie Nijkerk-Corlaer ligt hemelsbreed op 500 meter van de A1 
en is via de nieuwe afrit Vathorst/Corlaer en de nieuwe rondweg goed te bereiken. Op de spoorlijn Amersfoort-
Harderwijk stopt 4 keer per uur een Sprinter op station Harderwijk of Nijkerk-Corlaer. Vanaf de A28 wordt met 
een dynamisch informatiebord aangegeven welke reistijd er geldt naar Amersfoort met zowel auto als trein.  
Investeringskosten: € 1.000.000,-- 
 
23: Park + Ride locatie station Barneveld – noord  
Deze maatregel betreft het verdubbelen van de capaciteit van de bestaande P+R-faciliteit bij station Barneveld-
noord (circa 230 parkeerplaatsen op een afstand van ongeveer 800 meter vanaf rijksweg A1) door de huidige 
parkeervoorziening te ‘spiegelen’. Hiervoor is ruimte gereserveerd naast de huidige P+R-locatie. 
Investeringskosten: eerste raming circa € 3.000.000,-- voor het verdubbelen van het aantal plaatsen van de 
P+R-locatie. 
 
De maatregelen 22 en 23 zijn ook onderwerp van gesprek met de Provincie Gelderland. 
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Regionaal Verkeersmanagement 
Met Regionaal Verkeersmanagement (RVM) willen we komen tot een betere benutting van het regionale 
verkeer- en vervoerssysteem. Dit doen we op 2 manieren: 

– Met maatregelen op straat (zoals het aanpassen van verkeerslichten en het plaatsen van Route 
Informatiepanelen) verbeteren we de doorstroming op het wegennet. 

– Daarnaast willen we met de verspreiding van actuele informatie via serviceproviders, mogelijk maken dat 
de reiziger voorafgaand en tijdens de reis een betrouwbare inschatting van de reistijd kan maken. 
Hierdoor kan deze een afgewogen keuze maken in het te gebruiken vervoermiddel.  

Om te zorgen dat alle maatregelen voor verkeersmanagement op rijks-, provinciale en gemeentelijke wegen in 
onderlinge samenhang werken, vindt aansturing van de maatregelen plaats vanuit één regionale 
verkeersmanagementcentrale. Hierna worden de zeven RVM-maatregelen toegelicht. 
 

 
De verkeerscentrale in bedrijf 

 
24: Project Regionaal verkeersmanagementcentrale (R VMC)  
Deze maatregel behelst het inrichten van een regionale verkeerscentrale (RVMC), waar het verkeer 
daadwerkelijk geregeld wordt.  
Investeringskosten t/m 2012: € 3.013.680,-- 
 
25: Project  Databank voor verkeersgegevens (UDW) 
Deze maatregel betreft het opzetten van een regionaal meetsysteem voor het verzamelen van 
verkeersinformatie en een databank waar de verkeersgegevens worden verwerkt. 
Investeringskosten t/m 2012: € 12.328.480,-- 
 
26: Project Het Netwerk Geregeld 
Deze maatregel betreft het opstellen van draaiboeken (regelscenario’s) voor de verkeerscentrale die gebaseerd 
zijn op actuele, betrouwbare verkeersinformatie en die goed aansluiten op de vastgestelde beleidskaders van de 
regionale partijen. Vanuit dit project worden ook de Dynamisch Verkeers Management-maatregelen op straat 
benoemd. Deze maatregelen worden gefinancierd door het Ministerie van Verkeer en Waterstaat vanuit het 
Beleidskader Beter Benut (bijdrage van ca. € 30.000.000,--). 
Investeringskosten t/m 2012: € 1.801.680,-- 
 
27: Project Afstemming van wegonderhoud (Wegonderho ud Beter in Beeld) 
In deze maatregel worden de wegwerkzaamheden van alle wegbeheerders in de regio (en daarbuiten) op elkaar 
afgestemd en gepland. Daarbij wordt informatie gedeeld over het afsluiten van wegen, over omleidingroutes of 
over ernstige tijdelijke beperkingen in de capaciteit van het wegennetwerk.  
Investeringskosten t/m 2012: € 1.081.680,-- 
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28: Studiebudget voor project ‘De Auto Als Sensor’ (DAAS) 
Een belangrijk doel van deze maatregel is om met ‘in car’ technologie via de auto actuele en betrouwbare 
verkeersinformatie in te winnen en te verstrekken. Er worden afspraken tussen wegbeheerders, het Ministerie 
van Verkeer en Waterstaat en de markt gemaakt over de afzonderlijke rollen en taken die “de overheid” en “het 
bedrijfsleven” hierbij hebben. Gezamenlijk wordt onderzocht hoe we projectideeën kunnen omzetten in 
businesscases. De regionale partijen stellen daartoe een projectplan op. Dit plan wordt begin 2009 aan het 
UVVB ter beoordeling aangeboden. 
Investeringskosten t/m 2012: €200.000,-- voor studies. Voor de businesscase wordt een apart voorstel gemaakt. 
 
29: Project Verkeersmodellen voor de kortere termij n (BOSS) 
Deze maatregel betreft het ontwikkelen van beslissingsondersteunende systemen voor de wegverkeersleiders 
van de Regionale verkeersmanagementcentrale. Dit gebeurt in samenspraak met de Dienst Verkeer en 
Scheepvaart (DVS) van Rijkswaterstaat. Op basis van ingewonnen gegevens komen door BOSS voldoende 
betrouwbare prognoses beschikbaar over de verkeersafwikkeling in eerstvolgende uren. Dit instrument verbetert 
de betrouwbaarheid van het verkeersmanagement.  
Investeringskosten t/m 2012: € 1.077.840,-- 
 
30: Project Communicatie  
Deze maatregel omvat de communicatie over het programma RVM met als doel het draagvlak voor regionaal 
verkeersmanagement en de participatie van de betrokken partijen te vergroten. 
Investeringskosten t/m 2012: € 780.000,-- 
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Programma oprichten mobiliteitsplatforms 
Met de oprichting van mobiliteitsplatforms in de werkkernen wordt gewerkt aan de bewustwording bij bedrijven 
over mobiliteitsmanagement. Deze No regret richt zich op het structureel verkrijgen van commitment bij bedrijven 
en overheden om ook zelf een bijdrage te leveren aan het oplossen van bereikbaarheidsproblemen. 
 
31: mobiliteitsplatforms 
Deze maatregel betreft het oprichten van mobiliteitsplatforms en het afsluiten van uitvoeringsconvenanten tussen 
overheden en bedrijven/bedrijfsleven. Hierin wordt concreet beschreven wat zowel de private partijen als de 
overheid doen om te stimuleren dat werknemers meer gebruik maken van OV en fiets en minder van de auto. 
Voor de negen werkkernen wordt een mobiliteitsplatform opgericht, het betreft dus negen platforms in totaal. 
 
Deze uitvoeringsconvenanten zijn onderdeel van het koepelconvenant in het kader van het Regionaal 
Mobiliteitsmanagement, zoals deze begin september aan de Minister van Verkeer en Waterstaat is aangeboden 
door Lodewijk de Waal.  
Investeringskosten: € 220.000,--/ éénmalig in 2008 
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Programma tijdsordening  
Tijdsordening is onderdeel van mobiliteitsmanagement. Het betreft maatregelen die bedrijven nemen gericht op 
het bieden van flexibiliteit aan werknemers met betrekking tot werktijd en –locatie. Hierdoor nemen intensiteiten 
op piekuren af en smeert de totale mobiliteit zich meer over de dag uit.  
 
Het programma Tijdsordening richt zich op het breed implementeren van ‘tijdsordening’-maatregelen bij 
bedrijven in de werkkernen. Het doel hiervan is dat groepen bedrijven zich op implementatie van één of 
meerdere ‘tijdsordening’-maatregelen richten en zich daarmee ook in de buitenwereld willen profileren. 
 
32: Tijdsordening 
Deze maatregel wordt opgepakt via de mobiliteitsplatforms (zie Programma oprichten mobiliteitsplatforms). Bij de 
maatregelen moet gedacht worden aan het opzetten van een subsidiepot waar bedrijven aanspraak op kunnen 
maken om bijvoorbeeld initiatieven als tele-/ flexwerken te ontplooien. 
Investeringskosten: € 3.000.000,-- (éénmalig in 2008/ 2009) 



 
 

 
 

 

12 november 2008 24 

Programma stedelijke distributie 
 
33: Uitvoeren programma Stedelijke distributie werk kernen 
Deze No regret maatregel gaat over het opstellen van een stedelijk distributiebeleid en een actieprogramma voor 
vijf werkkernen die een groot winkelgebied omvatten. Het betreft de werkkernen Utrecht Centrum, Amersfoort 
Centrum, Leidsche Rijn Centrum, Hilversum Centrum en Nieuwegein Centrum. Het stedelijke distributiebeleid en 
het actieprogramma moeten zorgen voor een betere bereikbaarheid van de afzonderlijke winkelgebieden en van 
de regio Midden-Nederland als geheel.  
 
Mogelijke maatregelen die in dit beleid en in dit actieprogramma worden genoemd zijn het aanpassen van de 
regelgeving (invoeren, verschuiven, aanpassen en opheffen van venstertijden), integratie van bevoorrading in 
het ontwerpproces, gebiedsmanagement in combinatie met huurcontracten, stimuleren van de betrokkenheid 
van de ontvanger, oprichten van afleverpunten of het uitbreiden van nicheoplossingen als de Bierboot.  
Investeringskosten: €500.000,-- 
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Planstudies 
34+35: start Planstudies A1/A27 en A28  
De start van zowel de planstudie A1/A27 als A28 maken onderdeel uit van de No regret maatregelen. Reden om 
de planstudies uit te voeren is dat de bereikbaarheid op de betreffende trajecten te wensen over laat. Ook 
voldoet de doorstroming niet aan de gewenste landelijke (Nota Mobiliteit) en regionale normering 
(Beoordelingskader). Het streven is om in het jaar 2020 de bereikbaarheid op een aanmerkelijk hoger niveau te 
hebben; in de drukste uren hoogstens anderhalf maal zoveel reistijd als in rustige uren. 
 
De startnotitie A1/A27 is in mei 2008 verschenen. De startnotitie A28 is in september 2008 verschenen. De 
minister van Verkeer en Waterstaat stelt samen met de minister van VROM uiteindelijk het Tracébesluit voor 
beide planstudies vast. De beoogde datum van dit besluit is voor de planstudie A1/A27 het jaar 2010 en voor de 
planstudie A28 het jaar 2011. De tracé ’s van de twee startnotities kunt u vinden in figuur 3. 
Investeringskosten: Bijdrage van het rijk. 
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2.5. Basis maatregelen 

De basismaatregelen vormen, in combinatie met de No regret maatregelen, een samenhangend geheel dat er 
op gericht is om de bereikbaarheid van de regio te verbeteren. Het pakket, bestaande uit relatief kleine 
maatregelen, probeert reizigers een zo goed mogelijk alternatief te bieden voor autorijden in de spits. Hiertoe 
worden, in lijn met de Zevensprong van Verdaas, achtereenvolgens maatregelen ingezet op het gebied van: 

• Anders Betalen voor Mobiliteit; 
• mobiliteitsmanagement; 
• fiets; 
• openbaar vervoer; 
• beter benutten van infrastructuur; 
• goederenvervoer.  
 

Hierna wordt ingegaan op de concrete invulling en het doel van de verschillende basismaatregelen. De nummers 
van de maatregelen verwijzen naar figuur 4, de kaart op pagina 26, die een totaaloverzicht biedt van de 
geografisch aan te duiden maatregelen. Deze maatregelen worden hierna stapsgewijs toegelicht.  
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101: Anders Betalen voor Mobiliteit 
Deze prijsmaatregel betreft de invoering van een algemene heffing van €0,034 per kilometer, conform het 
eindbeeld van de commissie Anders Betalen voor Mobiliteit (Commissie Nouwen). Deze heffing wordt 
gecombineerd met een congestieheffing van € 0,11 per kilometer op drukke tijden en locaties (voorlopige 
indicatie: intensiteit/capaciteitsverhouding van 0,8 en hoger). Over de exacte invulling wordt op dit moment een 
wetsvoorstel voorbereid door het ministerie van Verkeer en Waterstaat. 
Investeringskosten: deze maatregel wordt door het rijk gefinancierd. 
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Mobiliteitsmanagement maatregelen 
Er zijn een tweetal basismaatregelen die betrekking hebben op mobiliteitsmanagement, namelijk het instellen 
van een stimuleringsfonds voor innovatieve mobiliteitsmanagementmaatregelen en het instellen van 
mobiliteitsplatsforms voor drie extra bedrijventerreinen. Hierna worden deze maatregelen kort toegelicht. 
 
102: Instellen Stimuleringsfonds innovatieve mobili teitsmanagementmaatregelen  
Deze maatregel betreft het instellen van een stimuleringsfonds ten behoeve van innovatieve maatregelen op het 
gebied van mobiliteitsmanagement. In de praktijk blijkt dat er bij bedrijventerreinen soms kleine actuele 
bereikbaarheidsproblemen zijn, die met een financiële bijdrage van de overheid relatief eenvoudig op te lossen 
zijn. Het gaat vaak om bedragen van enkele tienduizenden euro’s voor innovatieve projecten die in wisselende 
mate een traditionele overheidstaak zijn en waarvan de concrete bijdrage aan het oplossen van de 
bereikbaarheidsproblematiek lastig te bepalen is. Ook neemt de bereidheid van bedrijven om tot concrete 
convenanten te komen aantoonbaar toe als de overheid haar goede wil laat zien en neemt het dagelijkse 
ergernissen van werknemers weg.  
Investeringskosten: €1.500.000,-- 
 
103: Mobiliteitsmanagement plus: convenanten/ afspr aken met bedrijfsleven  
Bij deze maatregelen worden mobiliteitsplatforms opgericht en uitvoeringsconvenanten tussen overheden en 
bedrijven/bedrijf afgesloten, gelijk aan de werkwijze van het oprichten van mobiliteitsplatforms in de negen 
werkkernen (maatregelnummer 32). Deze inzet concentreert zich rondom 3 bedrijventerreinen, te weten Soest, 
Baarn en Leusden.  
Investeringskosten: € 75.000,-- 
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Fietsmaatregelen 
De fietsmaatregelen uit het basispakket zijn gericht op:  

• het aanleggen van fietsverbindingen waarmee nieuwe 
ruimtelijke ontwikkelingen een goede fietsrelatie krijgen en de 
forse omrijdafstanden in de bestaande situatie worden beperkt;  

• het aantrekkelijker maken van het fietsgebruik op die relaties, 
waar dat vanuit ruimtelijk economische ontwikkelingsperspectief 
kansrijk is;  

• het optimaliseren van de keten waarin fietsgebruik een 
belangrijke rol in het voor- en natransport van het openbaar 
vervoer vervult;  

• maatregelen gericht op het uitwerken van het kwaliteitsnet fiets, 
die niet in het No regrets zijn opgenomen. Het betreft 
maatregelen die geen direct aanwijsbare relatie met de 
werkkernen hebben of die te kostbaar zijn om onder de No 
regrets te vallen; 

• maatregelen ten behoeve van de stalling van fietsen en het 
verbeteren van de bewegwijzering van fietsroutes. 

 
Hierna worden de 15 fietsmaatregelen nader toegelicht. 
 
104: Bewegwijzering fietsroutes verbeteren  
Deze maatregel betreft het het plaatsen van fietsbewegwijzering en infozuilen op 10 regionale fietsroutes. 
Investeringskosten: € 500.000,-- 
 
105: Windschermen Jan Blankenbrug 9 
Bij deze maatregelen worden windschermen langs beide zijden van het fietspad over de Jan Blankenbrug 
geplaatst over een lengte van ongeveer één kilometer. Hierdoor hebben fietsers minder last van (harde) wind 
wanneer zij op de brug fietsen. Het gaat om halfhoge of halfopen windschermen, waardoor de wind er 
gedeeltelijk overheen of tussendoor waait en de wind dus gebroken wordt. De wind compleet tegenhouden is 
niet wenselijk, want dan krijgen fietsers een extra harde klap op het moment dat het windscherm ophoudt.  
Investeringskosten: € 150.000,-- 
 
106: Nieuwe fietsverbinding Uithof – Nieuwegein  
Bij deze maatregel wordt de ontbrekende fietsverbinding Laan van Maarschalkerweerd – Tussen de Rails 
aangelegd. Het betreft een tunnel parallel aan de HOV Om de Zuid onder het spoor Utrecht - Arnhem door, 
waardoor de kosten beperkt blijven. De tunnel zelf maakt echter geen deel uit van het HOV Om de Zuid traject 
en wordt exclusief voor fietsers aangelegd.  
Investeringskosten: € 4.000.000,--. 
 
107: Dubbelzijdig fietspad Westelijke verdeelring U trecht  
Deze maatregel betreft het realiseren van een dubbelzijdig fietspad langs beide kanten van de Westelijke 
verdeelring Utrecht, door: 

- de gehele westelijke verdeelring aan beide zijden in twee richtingen berijdbaar te maken en het comfort 
te verbeteren (asfalt in plaats van tegels); 

- het opwaarderen van het fietspad langs de Lunettenbaan (asfalt in plaats van tegels); 
- de wegen Oeral en Hondsrug inrichten als fietsstraat; 
- het beter afstellen van de verkeerslichten.  

Investeringskosten: € 900.000,-- 
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108: Meer en betere fietsenstallingen in regio bij (Hoogwaardig) OV-haltes  
Bij deze maatregel worden stallingmogelijkheden toegevoegd bij alle (H)OV haltes waar het aanbod niet voldoet 
aan de vraag. In totaal betekent dit 960 extra stallingplekken, mogelijk nog uit te breiden met stallingen bij 
nieuwe HOV-haltes en P+R-terreinen. Een inventarisatie op basis van tellingen bij de stallingen levert de 
volgende aantallen op: 

�  IJsselstein: bij 4 haltes in totaal 117 extra plekken; 
�  Zeist: bij 6 haltes in totaal 47 extra plekken; 
�  Nieuwegein: bij 4 haltes in totaal 202 extra plekken; 
�  Houten: bij 3 haltes in totaal 38 extra plekken; 
�  De Bilt: in totaal 10 extra plekken; 
�  Maarssen: in totaal 30 extra plekken; 
�  Bunnik: in totaal 15 extra plekken; 
�  Utrecht: in totaal 385 extra plekken op ongeveer 15 locaties. 

Investeringskosten: € 1.000.000,--. 
 
109: Opwaarderen fietsroute Bunschoten – Amersfoort   
Deze maatregel betreft het aanbrengen van openbare verlichting op het gedeelte van de N199 tussen de 
komgrens van Bunschoten tot aan de snelweg A1 en de carpoolplaats bij de A1. Verder wordt bij deze maatregel 
de verlichting langs de parallelweg van de N199  opgewaardeerd (vanaf de A1 in zuidelijke richting naar 
Amersfoort). 
Investeringskosten: € 200.000,--. 
 
110: Opwaarderen fietsroute Dorresteinseweg Amersfo ort – Leusden  
Bij deze maatregel wordt het fietscomfort en de sociale veiligheid op de Dorresteinseweg vergroot door het 
verbeteren van het wegdek en het treffen van veiligheidsverhogende maatregelen (in en rond de tunnel onder de 
snelweg A28 door). Daarnaast wordt de herkenbaarheid van deze fietsverbinding op Amersfoorts grondgebied 
verbeterd.  
Investeringskosten: € 150.000,--. 
 
111: Fietsverbinding Amersfoort Noord - Nijkerk  
Deze maatregel betreft het realiseren van een fietstunnel tussen de Brenninkmeijerlaan en Sterrebos. Ook wordt 
op deze fietsroute een goede aansluiting gemaakt met het nieuw aan te leggen fietspad tussen Nijkerk en de 
A28 en station Amersfoort Vathorst. Door het aanleggen van deze tunnel en aansluiting komt er een duidelijke 
en directe verbinding tussen Nijkerk, Amersfoort Noord en Amersfoort Centrum.  
Investeringskosten: € 1.500.000,-- 
 
112: Aanleg/uitbreiding Fietsenstalling Amersfoort – Centrum  
Deze maatregel betreft het uitbreiden van fietsparkeerplaatsen op meerdere 
locaties. Welke locaties het beste kunnen worden gebruikt voor verdere 
uitbreiding moet onderzocht worden. In het hiernaast weergegeven figuur is het 
zoekgebied weergegeven.  
Investeringskosten: € 300.000,--. 
 
113: Aanleggen ontbrekende schakel fietsroute Crail o – Hilversum Centrum  
Het gaat bij deze maatregel om de realisatie van ontbrekende schakels van de 
fietsroute Crailo – Hilversum Centrum om het comfort van deze route te 
verbeteren en deze route te versnellen. Het gaat om de volgende schakels: 

�  Noordkant: station Noord tot Crailosebrug; 
�  Zuidkant: S. Stevinweg tot Oosterspoorplein. Hierbij dient grond verkregen te worden van de NS.  

Investeringskosten: € 300.000,--. 
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114: Fietspad Koningsweg Soest (N221) – Hoge Vuursc heweg (N415)  
Bij deze maatregel wordt een directe fietsroute vanaf de Koningsweg in Soest naar Hilversum aangelegd. De 
voorgestelde fietsroute loopt door landgoed Pijnenburg, is ongeveer 3 kilometer lang en kan de afstand vanaf de 
Koningsweg in Soest naar Hilversum verkorten van ruim 8 kilometer tot minder dan 6 kilometer.  
Investeringskosten: € 900.000,--. 
 
115: Aanleg fietsbrug over de Eem ter hoogte van Ba arn (ontbrekende schakel Amersfoort – Baarn) 
Deze maatregel betreft de aanleg van een fietsbrug over de Eem, net ten zuiden van de A1. Door deze fietsbrug 
wordt de afstand voor fietsers tussen Amersfoort en Baarn verkort en wordt het voor forensen aantrekkelijker om 
de fiets te nemen.  
Investeringskosten: € 3.000.000,--  
 
116: Aanleg fietstunnel Hertekop onder N226 (Arnhem seweg)  
Bij deze maatregel wordt een tunnel voor langzaam verkeer onder de Arnhemseweg (N226) aangelegd. Deze 
tunnel begint op de Lockhorsterweg en eindigt op de Dodeweg. Door het langzaam verkeer buiten de 
verkeersregeling om af te wikkelen kan het autoverkeer op deze drukke aansluiting (Hertekop) vlotter worden 
afgewikkeld. De tunnel is geprojecteerd in een drukke fietsroute, waarvan veel scholieren gebruik maken. 
Investeringskosten: € 4.000.000,-- 
 
117: Uitbreiden fietsparkeervoorzieningen bij stati ons Amersfoort/ Amersfoort Schothorst/ Amersfoort 
Vathorst, Soest Zuid, Hilversum / Hilversum Noord  
Deze maatregel betreft het uitbreiden van fietsparkeervoorzieningen bij de volgende stations: 

– Amersfoort: 500 plaatsen, waarvan 250 aan de achterzijde op het Piet Mondriaanplein. 
– Amersfoort Schothorst: 600 plaatsen. 
– Amersfoort Vathorst: 2000 plaatsen. Momenteel zijn er 650 plaatsen. NS Fiets heeft een  

behoefte van 1500 plaatsen in 2012 en 2700 in 2020. Een gefaseerde uitvoering is hier  
noodzakelijk. 

– Soest-Zuid: bewaakte fietsenstalling voor 100 à 150 plaatsen die de groei tot 2020 kan  
opvangen. 

– Hilversum: 200 plaatsen. 
– Hilversum-Noord: 150 plaatsen. 

Investeringskosten: in totaal € 3.250.000,-- (exclusief Hilversum). Voor een deel is medefinanciering door NS 
Fiets mogelijk (50%). Voor Amersfoort-Schothorst kan een klein deel uit de Quick-win P+R worden gefinancierd, 
waarbij aan één zijde al plaatsen kunnen worden gerealiseerd. Het grootste deel is echter aan ander kant van 
het station gepland, waarbij medefinanciering van NS Fiets mogelijk is (50%). De investeringskosten van Soest-
Zuid bedragen € 250.000,-- (exclusief exploitatie), die van Hilversum: € 300.000,--. 
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118: Fietsbrug Oog in Al 
Deze voormalige plusmaatregel betreft de aanleg van een fietsbrug over het Amsterdam Rijnkanaal ter hoogte 
van Oog in Al. Deze brug vermindert de barrièrewerking van het Amsterdam Rijnkanaal, vermindert de 
omrijafstand op diverse belangrijke fietsverbindingen en vermindert de reistijd tussen (delen van de) stad Utrecht 
en Leidsche Rijn met maximaal 5 minuten. Hierdoor heeft de nieuwe verbinding een grote fietsaantrekkende 
werking. 
Investeringskosten: € 15.000.000,-- 
 
151:  Directe fietsverbinding Soest-Soesterberg 10 
Op de verbinding Soest – Soesterberg wordt een directe fietsverbinding gerealiseerd, die aan de zijde van Soest 
aansluit ter hoogte van de Veldmaarschalk Montgommeryweg en aan de zijde van Soest ter hoogte van Soester 
Hoogt. Dit is inclusief een ongelijkvloerse kruising onder de N237.  De fietsroute sluit daarbij aan op het 
industrieterrein Soesterberg-Noord, met name om woon-werk verkeer te stimuleren gebruik te maken van de 
fiets. 
Investeringskosten: € 4.000.000,-- 
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OV-maatregelen 
Het basispakket bevat OV-maatregelen waarmee: 

• de snelheid en de doorstroming van OV tussen woon- en werkkernen versnelt en bevordert;  
• het OV-gebruik aantrekkelijker wordt op relaties die kansrijk zijn of die potentie hebben vanuit de 

toekomstige ruimtelijk-economische ontwikkeling; 
• OV-knopen of haltes worden ingericht op basis van hun gebruikersfunctie en omgeving;  
• bestaande lijnen worden versneld door het aanleggen van vrije infrastructuur.  
• specifieke OV-knelpunten worden opgelost;  
• de marketing en communicatie voor P+R-terreinen wordt verbeterd. 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
119: OV-verbinding Wijk bij Duurstede reistijd verk orten 11  
Deze maatregel betreft het aanpakken van infrastructurele knelpunten ten behoeve van de doorstroming van het 
OV van en naar Wijk bij Duurstede. Hierbij wordt aangesloten bij het Prorail-project Spoorse Doorsnijding, 
waarbij ongelijkvloerse kruisingen tussen spoor en weg worden gerealisereerd. 
Investeringskosten: € 5.000.000,-- 
 
120: Tangentlijn 10 versterken: nieuwe route en fre quentieverhoging  
Door deze maatregel wordt de route van buslijn 10, komend vanaf Lunnetten NS, verlegd naar het 5 Meiplein, 
Papendorp, de A2-as, de OV-knoop Leidsche Rijn Centrum, Majellaknoop Zuilen NS en verder. De frequentie 
wordt hierbij verhoogd naar minimaal 4 keer per uur; passend bij de groeiende vervoersvraag. Door deze 
maatregel worden de werkkernen Leidsche Rijn Centrum en de A12 zone rechtstreeks verbonden met de 
woonkernen Utrecht Zuid en Utrecht Noord. 
Investeringskosten: € 5.000.000,-- 
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121: Corridor Bilthoven – Zeist – Driebergen NS/ He uvelrug  
Deze maatregel betreft het realiseren van een betrouwbare uitvoering van de dienstregeling op de Corridor 
Bilthoven – Zeist – Driebergen NS/ Heuvelrug. Verder omvat deze maatregel het terugbrengen van de spreiding 
in de reistijden. Tot slot worden in deze maatregel de belangrijkste doorstromingsknelpunten tussen Leersum en 
Driebergen aangepakt. Hierdoor ontstaat, in combinatie met de aanpak van het stationsgebied Driebergen NS, 
een vrijwel 100% vrije baan tussen Utrecht en Driebergen (nu 75%). 
Investeringskosten: € 10.000.000,-- 
 
122: Lucasbrug optimaliseren voor OV 
Bij deze maatregel wordt voldoende oversteektijd gegeven aan de fiets en het OV op het kruispunt Lucasbrug, 
door aanpassingen aan de autoverkeercirculatie (verdere optimalisatie van de verkeersregeling is niet mogelijk). 
Er zijn twee mogelijke oplossingen (waartussen nog een keuze te maken is) voor de autoverkeercirculatie:  

– het verminderen van de hoeveelheid autoverkeer op de Lucasbrug door diverse verkeersmaatregelen in 
de binnenstad; 

– het omdraaien van de verkeerscirculatie in de noordelijke binnenstad, door autoverkeer niet via de 
Wittevrouwensingel maar via het Lucasbolwerk zuidwaarts te laten rijden. 

 
123: Park + Ride Marketing en communicatie 
Deze maatregel betreft het opzetten van een strategie om P+R goed in de mobiliteitsmarkt te zetten en jaarlijks 
te onderhouden (exploiteren). Hierbij wordt getracht om meer duidelijkheid over het P+R- product op 
Noordvleugelniveau (en zo mogelijk op Randstadniveau) te verschaffen. Door een strategische benadering in de 
marketing en communicatie kan een consistente boodschap naar de gebruikersdoelgroepen afgegeven worden. 
Het gaat daarbij om marketing die verschilt voor de doelgroepen van de stedelijke P+R-locaties 
(bestemmingslocaties) en voor de locale P+R-locaties (herkomstlocaties). 
Investeringskosten: een regionale promotie- en communicatiestrategie over de periode 2008-2020 kost 
gemiddeld € 150.000,-- per jaar. Dat betekent dat er in totaal € 1.800.000,-- benodigd is. 
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124: Aansluiting langzaam verkeerbrug Rabobank op p errons Utrecht CS  
Bij deze maatregel wordt de fietsbrug (Rabobrug) op de perrons van Utrecht CS aangesloten. Hierdoor verbetert 
de aansluiting van de OV-terminal Utrecht CS op de stationsomgeving. Aanvullend moeten poortjes voor de OV-
chipkaart worden toegevoegd, evenals voorzieningen voor het stallen van fietsen aan de westzijde van het 
station. 
Investeringskosten: € 5.000.000,-- 
 
125: Verbeteren doorstroming OV Soest – Baarn – Hil versum (lijn 70): kleine infrastructurele maatregel en  
Deze maatregel betreft het vervangen van de huidige snelheidsremmende maatregelen door busvriendelijke 
drempels en het aanpassen van bochten (bochtverbredingen), zodat de bussen op de relatie Soest – Baarn – 
Hilversum voor hun doorstroming niet langer afhankelijk zijn van verkeer op de tegemoetkomende weghelft. 
Investeringskosten: € 300.000,-- 
 
126: Realisatie van een kortsluiting tussen de Rand weg Leusden en de Heiligenbergweg Amersfoort voor 
OV  
Bij deze maatregel wordt een kortsluiting voor het OV gerealiseerd tussen de Randweg Leusden en de 
Heiligenbergweg in Amersfoort door het doortrekken van de randweg. 
Investeringskosten: € 400.000,-- 
 
127: Verbeteren overstapfaciliteiten station Hilver sum 
Deze maatregel betreft het ontwerp en de uitvoering van een informatieprofiel voor station Hilversum Centraal 
(inclusief het busstation) ten behoeve van de implementatie van een ‘Dynamisch reizigersinformatiesysteem 
voor OV’. Daarnaast wordt een aantal maatregelen ingezet om de verblijfskwaliteit op het station te vergroten, te 
weten de aanleg van toegankelijke haltes en het vergroten van de capaciteit en wachtgelegenheid voor reizigers.  
Investeringskosten: € 300.000,--. 
 
128: Verbeteren marketing en communicatie regionaal  OV 
Bij deze maatregel wordt een gezamenlijke marketingaanpak opgezet en uitgevoerd om de OV-dienst optimaal 
en als geheel te verkopen aan de reiziger. Hiermee wordt voorkomen dat er door elk vervoerbedrijf een apart 
marketingplan wordt opgesteld.  
Investeringskosten: € 500.000,-- (implementatie van het marketingplan). 
 
129: Hoogwaardig OV Westtangent Utrecht 
Deze voormalige plusmaatregel betreft het realiseren van een HOV-verbinding tussen Nieuwegein, Leidsche 
Rijn en Maarssen. Concreet betreft het een aantal infrastructurele aanpassingen waardoor met name de OV-
verbinding tussen de werkkernen Nieuwegein en Leidsche Rijn sterk versnelt. 
Investeringskosten: € 8.000.000,-- 
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Benuttingsmaatregelen 
Binnen het basispakket valt één concrete benuttingsmaatregel en verschillende Regionaal Verkeersmanagement 
(RVM) maatregelen op straat (zie Kader). Met de maatregelen op straat is het RVM-systeem compleet. 
 
130: Verbeteren doorstroming N199 (VRI groenregelin g optimaliseren voor verkeer A1 – 
Amsterdamseweg)  
Door een betere koppeling en afstemming van de gemeentelijke en provinciale verkeerslichten op deze route zal 
de doorstroming verbeteren. Dit kan door de inzet van een centrale netwerkregeling, Hierbij wordt het verkeer op 
een bepaalde manier over het netwerk geleid, waardoor optimaal gebruik wordt gemaakt van de beschikbare 
wegcapaciteit. Deze maatregel zorgt er ook voor dat de bus beter de beschikbare busstroken kan bereiken. 
Mogelijk moet binnen deze maatregel de detectie en/of bekabeling van de Verkeers Regel Installaties (VRI’s) 
aangepast worden.  
Investeringskosten: € 300.000,-- 
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100: Regionaal Verkeersmanagement 
De verkeersmanagement maatregelen in het basispakket zijn onafhankelijk en kunnen vooruitlopend op de grotere 
infrastructurele maatregelen uit de pakketstudies genomen worden. De maatregelen zorgen voor het bevorderen van 
de doorstroming op essentiële schakels van het regionale netwerk, zodat op schakels geen verkeersblokkades 
voorkomen. Hiervoor worden de regelingen bij verkeerslichten op orde gebracht, zodat deze vanuit de verkeerscentrale 
kunnen worden geregeld. Aanvullend hierop worden maatregelen neergezet om de verdeling van het verkeer over het 
wegennet te kunnen beheersen. Dit zijn maatregelen zoals route-informatiepanelen en maatregelen om gericht te 
doseren (veelal bij verkeerslichten). 
 
De verkeersmanagement maatregelen in het onderdeel basis zijn maatregelen die onafhankelijk en vooruitlopend op 
de grotere infrastructurele maatregelen uit de pakketstudies genomen kunnen worden. De realisatie van deze 
maatregelen is gepland voor de periode 2008 – 2012. Tot 2012 heeft het verkeersmanagement systeem een 
onmiddellijk effect op de verbetering van de bereikbaarheid. Ná 2012 wordt verkeersmanagement een instrument voor 
de structurele beheersing van het gebruik van het verkeer- en vervoerssysteem.  
 
Hierna worden de RVM-onderdelen kort omschreven. 

 
Verkeersmanagement: Stedelijke bereikbaarheid stad Utrecht 
Het betreft de volgende maatregelen: 

– aanpassing Verkeers Regel Installaties (VRI’s) 
– kleine infrastructurele maatregelen 
– installeren 21 bermDRIPs (Dynamisch Route Informatie Panelen) 
– aansturing BermDrips vanuit verkeerscentrale 
– monitoring op 14 trajecten  
– uitbreiding signalering knooppunt Oudenrijn 

 
Verkeersmanagement: Stedelijke bereikbaarheid stad Amersfoort 
Het betreft de volgende maatregelen: 

– aanpassing Verkeers Regel Installaties (VRI’s) en kleine infrastructurele maatregelen (waaronder de aansluiting 
A28 – Hogeweg en de aansluiting A1 – Amersfoort – Noord) 

– installeren 10 BermDRIPs (Dynamisch Route Informatie Panelen)  
– Optimalisatie doorstroming randweg Amersfoort – West 

�
Verkeersmanagement: Relatie hoofdwegennet (HWN)-ond erliggend wegennet (OWN), aansluitingen HWN – 
OWN 
Het betreft de volgende maatregelen: 

– optimalisatie Verkeers Regel Installaties (VRI’s) 
– indeling van rijstroken afhankelijk van drukste rijrichting in de spits op 10 locaties 
– regelscenario’s in automaten van 25 VRI’s  
– installeren 5 camera’s  

�



 
 

 
 

 

12 november 2008 39 

Verkeersmanagement: Relatie HWN – OWN, sturingspunt en OWN 
Het betreft de volgende maatregelen: 

– optimalisatie van Verkeers Regel Installaties (VRI’s) 
– indeling van rijstroken afhankelijk van drukste rijrichting in de spits,  
– regelscenario’s in automaten van 10 Verkeers Regel Installaties  
– Verkeers Regel Installaties bij 4 rotondes  
– installeren 5 camera’s 

 
Verkeersmanagement: Beschermde wegen 
Het betreft de volgende maatregelen: 

– Kleine infrastructurele maatregelen 
– Aanpassingen regeling bij 16 verkeerslichten 

 
Investeringskosten: de verkeersmanagement maatregelen worden bekostigd uit het landelijk programma Beter Benut. 
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Goederenvervoer 
Ten slotte zijn er vijf maatregelen opgenomen die tot doel hebben de omvang (en overlast) van goederenvervoer 
via de weg terug te dringen. 
 
131: Bewegwijzering doorgaand vrachtverkeer om de r egio heen  
Deze maatregel betreft het verleiden van het doorgaande vrachtverkeer om gebruik te maken van bepaalde 
routes door of zelfs om de regio Midden-Nederland heen. Dit kan worden gestimuleerd door bewegwijzering aan 
de rand van de regio Midden-Nederland of zelfs verder daar buiten (havens Rotterdam en Amsterdam; 
Aalsmeer; Westland; grensovergangen). Deze bewegwijzering kan specifiek voor vrachtverkeer zijn of zelfs voor 
al het verkeer. In dit project zal worden bepaald waar de bewegwijzering moet staan, welke moeten worden 
aangepast, welke verwijzingen er nodig zijn en voor welke verkeersdeelnemers.  
Investeringskosten: Bij 20 locaties (schatting) € 300.000,-- in totaal. 
 
132: Groter aandeel binnenvaart in de regio Utrecht  en Amersfoort (Pilot) 
Deze maatregel valt uiteen in de volgende onderdelen: 

– Het opzetten van een Publiek Private Samenwerking voor Havenontwikkeling: een gezamenlijke 
binnenvaartvisie en -ontwikkeling in de regio Midden-Nederland; 

– Deelname aan Pieken in Bereikbaarheid (het betreft de ontwikkeling van een binnenvaartnetwerk voor 
containers in de Noordvleugel van de Randstad);  

– Het nader onderzoeken of er bij de kruising van de Eem met de A1 ruimtelijk mogelijkheden zijn voor 
overslagfaciliteiten; 

– Het opzetten van een samenwerkingsverband met bedrijfsleven rond terreinen het Klooster en Lage 
Weide;  

– Het onderzoeken van de mogelijkheden om overslaglocaties en natte bedrijfsterreinen te realiseren op 
locatie Vianen.  

Investeringskosten: € 650.000,-- 
 
133: Elektrisch vervoer over water (pilot) 
Deze maatregel bestaat uit de volgende onderdelen: 

– Het bijdragen in de aanschaf van een zero emission Bierboot (elektrische aandrijving van de motor van 
het schip én het overslagmaterieel) ter vervanging van de huidige Bierboot (dieselvaartuig). 

– Het verkennen van nieuwe markten voor bevoorrading over water door het inzetten van de oude Bierboot 
(met steun vanuit het Europese project CIVITAS). 

Investeringskosten zero emission Bierboot: € 200.000,-- (totaalkosten: € 800.000,--. Hiervan wordt € 400.000,-- 
uit de exploitatie gefinancierd en € 200.000,-- met behulp van Europese EFRO-subsidie) 
 
134: Goederenvervoermanagement op bedrijventerreine n  
Deze maatregel betreft het benutten van mobiliteitsplatforms voor het met elkaar in contact brengen van 
bedrijven en overheden. In de platforms worden afspraken gemaakt hoe het aantal kilometers dat gereden wordt 
te verminderen. Dit laatste is bijvoorbeeld mogelijk door gezamenlijk, op andere tijdstippen, via andere routes 
en/of met andere vervoermiddelen de goederen te gaan vervoeren.  
Investeringskosten: er kan worden meegelift met de mobiliteitsplatforms. Voor goederenvervoer circa € 50.000, -
- extra per mobiliteitsplatform gewenst, in totaal € 250.000,-- voor alle mobiliteitsplatforms 
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2.6. Effectiviteit maatregelen 

Binnen VERDER zijn tal van maatregelen voorgesteld die de bereikbaarheid van de regio Midden-Nederland 
kunnen verbeteren. De No regret en basismaatregelen vormen samen het eerste deel van het VERDERpakket. 
Deze zijn beoordeeld op bereikbaarheidseffecten en kosteneffectiviteit. Uitgangspunten zijn de criteria uit het 
Beoordelingskader. Daarin worden per vervoerwijze meerdere kwaliteitscriteria gehanteerd voor de 
bereikbaarheid. Deze zijn getoetst op basis van kwantitatieve analyses op bestaande gegevens, waarbij ook van 
verkeersmodellen gebruik is gemaakt. 
 
Een aantal maatregelen zal weinig effect hebben op het hoofdwegennet van de Ring Utrecht (onderwerp van 
één van de planstudies), bijvoorbeeld omdat de maatregel te ver van de Ring Utrecht ligt. De verbetering van 
een fietspad tussen De Uithof en de binnenstad is een prima maatregel, maar zal geen substantiële hoeveelheid 
auto’s van de Ring Utrecht afhalen. De maatregelen zullen afzonderlijk te weinig effect hebben, maar als 
totaalpakket heeft het wel degelijk een effect. 
 
Effect No regret en basismaatregelen 
De maatregelen zijn vooral gericht op mobiliteitsmanagement ofwel slim reizen, fiets en openbaar vervoer. De 
uitvoering van de No regret en basismaatregelen realiseert significante verbeteringen van de bereikbaarheid. 
Met name voor het openbaar vervoer zijn significante verbeteringen te zien, vooral voor de snelheid en 
betrouwbaarheid van de openbaar vervoer systemen.  
 
Conclusies 
Samenvattend kunnen de volgende conclusies worden getrokken: 

– De regio Midden-Nederland kent in 2020 een aantal grote bereikbaarheidsopgaven, zowel bij de auto als 
bij OV en fiets; 

– De No regret maatregelen en het basispakket dragen bij aan het oplossen van de 
bereikbaarheidsopgaven voor het OV en fiets, maar dragen beperkt bij aan de oplossing van de 
bereikbaarheidsproblemen op de weg; 

– Er is nog een substantieel aanvullend pakket nodig om alle ambities op het terrein van OV en fiets in het 
beoordelingskader te realiseren. Het is de vraag of de beschikbare investeringsbudgetten toereikend zijn; 

– Er zal in het vervolg van de pakketstudies rekening moeten worden gehouden met de effecten van 
prijsbeleid. Eerste berekeningen laten zien dat de effecten van prijsbeleid significant zijn, wat in lijn is met 
eerdere studies. 
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2.7. Hoe Verder? (Overige VERDERpakket onderdelen) 

Het uitvoeren van de No regret en basismaatregelen is een goede eerste stap in het verbeteren van de 
bereikbaarheid van de regio Midden-Nederland. In het vorige hoofdstuk is een inschatting gemaakt van de 
effectiviteit van het pakketonderdeel No regret en basis. Dit pakketonderdeel wordt ook meegenomen in de 
planstudies voor het hoofdwegennet.  
 
Planstudies 
De planstudies vormen een onlosmakelijk deel van het VERDERpakket. We voeren de planstudies voor de 
rijkswegen in harmonie uit met de oplossingen op andere wegen (van gemeenten en provincies) en in 
samenhang met fiets, openbaar vervoer, mobiliteitsmanagement en verkeersmanagement. In mei 2008 is de 
startnotitie Utrecht - Eemnes - Amersfoort (A27/A1) gepubliceerd, in september 2008 gevolgd door de startnotitie 
voor de A28 Utrecht – Amersfoort (zie maatregelnummer 234 en 35). De laatste twee startnotities zijn de 
startnotitie ‘Ring Utrecht’ en de startnotitie ‘knooppunt Hoevelaken’, die beiden ter visie worden gelegd op 5 
december 2008. 
 
Een veelgestelde vraag is of de problemen op de Ring Utrecht ook opgelost kunnen worden zonder het 
hoofdwegennet uit te breiden. Door maximaal in te zetten op openbaar vervoer, fietsgebruik, 
mobiliteitsmanagement en dergelijke kan de druk op het wegennet verminderen. Ook prijsbeleid (Anders Betalen 
voor Mobiliteit) kan de hoeveelheid verkeer doen afnemen. Dit zijn de onderdelen die deel uitmaken van het 
VERDERpakket.  
 
Om te onderzoeken of al deze maatregelen samen voldoende oplossend vermogen bieden wordt het 
0+VERDER alternatief als één van de alternatieven binnen de planstudies onderzocht. Dat is de 
situatie als de No regret, basis en plusmaatregelen uit het VERDERpakket zijn uitgevoerd en de te verwachte 
spoorontwikkelingen tot aan 2020 (weergegeven in procenten reizigersgroei) zijn meegenomen. 
 
Basismaatregelen 
 Uit het BOEI-advies op de basis- en plusmaatregelen volgt dat een aantal basismaatregelen nader onderzocht 
moet worden om er een oordeel aan te kunnen verbinden. Nader onderzoek van een maatregel is nodig indien 
bijvoorbeeld het aantal fietsers, het aantal reizigers of een inschatting van het toekomstige gebruik niet was vast 
te stellen bij de betreffende maatregel met als gevolg dat er geen uitspraak kan worden gedaan over de 
kosteneffectiviteit.  
 
De betreffende maatregelen worden in de komende periode nader onderzocht en worden mei 2009 ter 
behandeling voorgelegd aan het UVVB.  
 
Plusmaatregelen 
Plusmaatregelen zijn maatregelen die – net zoals de basismaatregelen - concreet zijn, behoren tot de eerste vijf 
treden van de ‘Zevensprong van Verdaas’ en die bijdragen aan een oplossing van de bereikbaarheidsopgave. 
Anders dan de basismaatregelen, zijn dit maatregelen waarvan de uitvoering meer dan 10 miljoen euro kost en 
die gevoeliger liggen en daarom een apart besluit vragen. Ten slotte zijn het maatregelen die een individuele en 
uitgebreide BOEI-beoordeling vragen op effecten, kosten en baten.  
 
De plusmaatregelen hebben, evenals de No regret en basismaatregelen, tot doel de automobilisten een 
alternatief te bieden voor in de spits. De plusmaatregelen bestaan voornamelijk uit OV-maatregelen, omdat er 
een groot OV-vraagstuk in de regio ligt.  
 
Van een aantal van de voorgestelde plusmaatregelen heeft het UVVB aangegeven deze zo belangrijk te vinden, 
dat deze al in een eerder stadium zouden moeten worden uitgevoerd. Deze maatregelen zijn toegevoegd aan 
het basispakket. Het betreft de Fietsbrug Oog in Al (maatregelnummer 118) en de Westtangent Utrecht 
(maatregelnummer 129).  
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Vanuit het BOEI-advies op de basis- plusmaatregelen volgt dat de volgende plusmaatregelen nader onderzocht 
moet worden om er een oordeel aan te kunnen verbinden: 

– Vrijliggende Businfrastructuur Amersfoort – A28. 
– HOV Amersfoort – Vathorst. 
– HOV Huizen – Hilversum (in overleg met de provincie Noord-Holland). 
– P+R Hooggelegen. 
– Vertramming Utrecht – Uithof. 

 
Nader onderzoek van een maatregel is nodig indien bijvoorbeeld het aantal fietsers, het aantal reizigers of een 
inschatting van het toekomstige gebruik was vast te stellen bij de betreffende maatregel met als gevolg dat er 
geen uitspraak kan worden gedaan over de kosteneffectiviteit. Deze plusmaatregelen komen terug in de laatste 
stap van het VERDERpakket: in mei 2009 worden ze, nadat ze nader zijn onderzocht, nogmaals ter behandeling 
voorgelegd aan het UVVB. 
 
Verderop 
Onder Verderop vallen de grotere maatregelen die wél binnen het integrale pakket, maar buiten ons mandaat 
vallen en daarmee dus ook buiten de 3.1 miljard euro. Deze maatregelen zijn wel van groot belang voor de 
bereikbaarheid van de regio. 
 
Aanvullend 
De aanvullende maatregelen zijn vaak grotere investeringen die bovenop de No regret en basismaatregelen 
nodig zijn om de bereikbaarheidsopgaven in te vullen. Het gaat daarbij zowel om OV-maatregelen als om het 
onderliggend wegennet. Deze grote investeringen moeten worden bezien in samenhang met de keuzes op het 
hoofdwegennet. De besluitvorming over het aanvullende pakket zal daarom gelijk oplopen met de benoeming 
van de voorkeursalternatieven bij de planstudies Ring Utrecht en knooppunt Hoevelaken. 
 
Afgevallen maatregelen 
Enkele No regret, basis- en plusmaatregelen zijn door de werkgroep BOEI voorzien van een negatief advies, 
omdat ze een zeer beperkte bijdrage leveren aan de bereikbaarheid van Midden-Nederland of dat ze een slechte 
verhouding tussen kosten en baten hebben. Deze maatregelen kunnen nu afvallen van de groslijst. Zodoende 
krijgen deze maatregelen de categorie “afgevallen maatregel” in de groslijst.  
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3. Wat gaat het kosten? 

 
Op dit moment zijn alleen de kosten van de No regret en basismaatregelen bekend. In juni 2009 zijn de kosten 
voor de aanvullende maatregelen ook bekend. Dit is uiteraard ook afhankelijk van keuze voor de aanvullende 
maatregelen. Het UVVB stelt voor om voor de financiering van de maatregelen een financieel arrangement aan 
te gaan. Dit wordt op dit moment uitgewerkt en is nu nog niet presentabel. In het financieel arrangement worden 
de algemene afspraken over de financiering van de maatregelen geregeld, als uitwerking van de 
bestuursovereenkomsten van 2006 en 2007. De vastgestelde bijdragen uit de overeenkomsten staan hieronder 
genoemd, zie figuur 6. Het ministerie van Verkeer en Waterstaat/ Rijkswaterstaat Utrecht participeert in het 
financieel arrangement door dekking van de kosten voor de planstudies. Ook andere partijen kunnen deelnemen 
aan het financieel arrangement. Met de provincie Noord-Holland en Gelderland zijn hier reeds gesprekken over 
gestart.  
 
Het financieel arrangement is een afsprakenkader waarin per set aan maatregelen afspraken worden 
opgenomen. De eerste set zijn de No regret maatregelen, de tweede set de basismaatregelen en in juni volgt de 
derde set van aanvullende maatregelen. Wat betreft de No regret maatregelen en de basismaatregelen is een 
voorstel voor verdeling opgesteld. Deze zijn hieronder opgenomen. 
De totale dekking van de kosten is verdeeld onder de UVVB partners omdat deze partijen in februari 2007 
hiervoor een regionale overeenkomst hebben gesloten. Met het Rijk was reeds in december 2006 een 
overeenkomst gesloten. 
 
 

Provincie Utrecht 185 Gewest Gooi- en Vechtstreek 5 

Bestuur Regio Utrecht12 180 Gewest Eemland 5 

Gemeente Amersfoort 20 Overige gemeente 5 

Gemeente Hilversum 5 Overige provincies pm 

Gemeente Utrecht 95 Totaal 500 

 
Figuur 6: Verdeling maximale bijdrage regionale par tijen (maximale bijdrage in € miljoen) 

 

Regionale partijen 0,5 

Verkeer en Waterstaat 2,6 

Totaal 3,1 

 
Figuur 7: Totaal (maximale bijdrage in € miljard) 

 
 

                                                
 
12 Voor BRU en de Gewesten geldt dat er een eigen beleid is met betrekking tot de verdeling van de 
gezamenlijke bijdrage over de eigen gemeenten. 

�



 
 

 
 

 

12 november 2008 46 

No regret maatregelen 
 
In totaal is € 47.665.000,-- benodigd om de No regret maatregelen uit te voeren. In het UVVB is gesproken over 
de verdeling. Ook is dit momenteel onderwerp van gesprek met de provincies Noord-Holland en Gelderland. 
Voorstel is de verdeling zoals weergegeven in figuur 8  te hanteren. De No regret maatregelen vormen circa 10% 
van de totale bijdrage (€ 50 miljoen = 10% van € 500 miljoen euro van de regio). Dat betekent dat alle partijen 
10% van de kosten voor eigen rekening nemen. Uiteraard naar rato van de eigen bijdrage. Dit is het voorstel 
voor de No regret maatregelen. De aanzet voor het kasritme is indicatief en wordt nog uitgewerkt op basis van 
informatie over de planning van de uitvoering. 
 

Voorstel bijdrage 
per partij van de 

No regret 
maatregelen 

(10%) 

Aanzet kasritme 
 
 

(dit wordt nog nader uitgewerkt op basis van planni ng uitvoering No 
regret maatregelen) 

  

 25% 50% 25% 

Opmerkingen 

    2009 2010 2011   

Provincie Utrecht € 16.156.050,00  € 4.039.012,50  € 8.078.025,00  € 4.039.012,50    

Bestuur Regio Utrecht € 15.719.400,00  € 3.929.850,00  € 7.859.700,00  € 3.929.850,00    

Gemeente Amersfoort € 1.746.600,00  € 436.650,00  € 873.300,00  € 436.650,00    

Gemeente Hilversum € 436.650,00  € 109.162,50  € 218.325,00  € 109.162,50  
Voorwaarde = mede 
financiering door provincie 
Noord-Holland 

Gemeente Utrecht € 8.296.350,00  € 2.074.087,50  € 4.148.175,00  € 2.074.087,50    

Gewest Gooi- en 
Vechtstreek € 436.650,00  € 109.162,50  € 218.325,00  € 109.162,50  

Voorwaarde = mede 
financiering door provincie 
Noord-Holland 

Gewest Eemland € 436.650,00  € 109.162,50  € 218.325,00  € 109.162,50    

Overig gemeenten € 436.650,00  € 109.162,50  € 218.325,00  € 109.162,50    

Provincie Gelderland pm Pm Pm Pm 2 x P&R: Nijkerk/ 
Harderwijk en Barneveld 

Provincie Noord-Holland pm Pm Pm Pm 

Nader overeen te komen 
met gemeente Hilversum 
en Gewest Gooi- en 
Vechtstreek 

Overige provincies pm Pm Pm Pm 
Ook de provincie 
Flevoland zal nog worden 
benaderd  

            

Subtotaal regio € 43.665.000,00          

            

Verkeer en Waterstaat / 
Rijkswaterstaat  € 4.000.000,00  € 2.000.000,00  € 2.000.000,00    

Dit betreft een eenmalige 
bijdrage voor regionaal 
verkeersmanaement 

            

Totaal € 47.665.000,00  € 12.916.250,00  € 23.832.500,00  € 10.916.250,00    
 
Figuur 8: Verdeling bijdrage aan No regret maatrege len 
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Basis maatregelen 
 
In totaal is € 74.575.000,-- benodigd om de basismaatregelen uit te voeren. In het UVVB is gesproken over de 
verdeling. Voorstel is de verdeling zoals weergegeven in figuur 9 te hanteren. De basismaatregelen vormen circa 
15% van de totale bijdrage (€ 75 miljoen = 15% van € 500 miljoen euro van de regio). Dat betekent dat alle 
partijen 15% van de kosten voor eigen rekening nemen. Uiteraard naar rato van de eigen bijdrage. Dit is het 
voorstel voor de basismaatregelen. De aanzet voor het kasritme is indicatief en wordt nog uitgewerkt op basis 
van informatie over de planning van de uitvoering. 
 
 

Aanzet kasritme Voorstel 
bijdrage per 
partij van de 

basis 
maatregelen 

(15%) 

(dit wordt nog nader uitgewerkt op basis van planni ng uitvoering basis maatregelen) 
  

  5% 20% 25% 25% 25% 

Opmerkingen 

    2009 2010 2011 2012 2013   
Provincie 
Utrecht € 27.592.750,00 € 

1.379.637,50 
€ 5.518.550,00 € 6.898.187,50 € 6.898.187,50 € 6.898.187,50 

  
Bestuur Regio 
Utrecht € 26.847.000,00 € 

1.342.350,00 
€ 5.369.400,00 € 6.711.750,00 € 6.711.750,00 € 6.711.750,00 

  
Gemeente 
Amersfoort € 2.983.000,00 € 149.150,00 € 596.600,00 € 745.750,00 € 745.750,00 € 745.750,00 

  

Gemeente 
Hilversum € 745.750,00 € 37.287,50 € 149.150,00 € 186.437,50 € 186.437,50 € 186.437,50 

Voorwaarde = 
mede financiering 
door provincie 
Noord-Holland 

Gemeente 
Utrecht € 14.169.250,00 € 708.462,50 € 2.833.850,00 € 3.542.312,50 € 3.542.312,50 € 3.542.312,50 

  

Gewest Gooi- en 
Vechtstreek € 745.750,00 € 37.287,50 € 149.150,00 € 186.437,50 € 186.437,50 € 186.437,50 

Voorwaarde = 
mede financiering 
door provincie 
Noord-Holland 

Gewest Eemland € 745.750,00 € 37.287,50 € 149.150,00 € 186.437,50 € 186.437,50 € 186.437,50   
Overig 
gemeenten € 745.750,00 € 37.287,50 € 149.150,00 € 186.437,50 € 186.437,50 € 186.437,50 

  

Provincie Noord-
Holland Pm pm pm pm pm Pm 

Maatregel HOV 
Hilversum-Huizen. 
Nader overeen te 
komen met 
gemeente 
Hilversum en 
Gewest Gooi- en 
Vechtstreek 

Overige 
provincies Pm pm pm pm pm Pm 

Ook de provincies 
Gelderland en 
Flevoland zullen  
nog worden 
benaderd  

          

Verkeer en 
Waterstaat / 
Rijkswaterstaat  

Pm pm pm pm pm Pm 

Mogelijke bijdrage 
in het kader van 
het programma 
Beter Benut 

          

Totaal € 74.575.000,00      
  

  

 
 
Figuur 9: Verdeling bijdrage aan basis maatregelen 
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Ter illustratie: kasritme 
 
Voor de No regret en basismaatregelen is ook gewerkt aan het kasritme, dat ter illustratie in figuur 10 is 
opgenomen. Dit is opgesteld om te laten zien dat de middelen niet direct allemaal in 2009 of 2010 noodzakelijk 
zijn. Het VERDERpakket betreft immers een inspanning in de periode tot 2020.  
 
Voor de No regret maatregelen is ter illustratie een kasritme opgesteld met een verdeling van 25-50-25% voor de 
jaren 2009-2010-2011. Voor de basismaatregelen is ter illustratie een kasritme opgesteld met een verdeling van 
5-20-25-25-25% voor de jaren 2009-2010-2011-2012-2013.  
 
Het kasritme opgesteld met de kennis van nu. Er zijn slechts van een beperkt aantal maatregelen complete 
kostenopstellingen bekend. Ook andere factoren zoals het nemen van een verkeersbesluit of een 
bestemmingsplanprocedure moeten hier nog bij worden betrokken. 
 
 
 

 
 
Figuur 10: Illustratief kasritme 
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4. Hoe gaat dit verder 

Deze notitie is op 24 november 2008 verspreid. Tijdens de raden en statenbijeenkomst is de notitie 
gepresenteerd en de dag erna per post toegestuurd aan alle betrokken besturen. In de begeleidende brief 
vragen wij u kennis te nemen van de notitie, positieve besluiten te nemen over de no regret en de 
basismaatregelen inclusief financiering en voor 1 maart 2009 een reactie aan het UVVB retour te sturen. 
 
Het UVVB zal na 1 maart 2009 alle reacties bespreken en deze verwerken. In de tussentijd wordt doorgewerkt 
aan het opstellen van het aanvullend maatregelenpakket. Dit vindt plaats in nauwe samenhang met de 
planstudies, waarvoor eerder dit jaar twee startnotities zijn uitgebracht en op 5 december de Startnotities Ring 
Utrecht en knooppunt Hoevelaken verschijnen. 
 
Gezien de ambitie van het VERDERpakket om gezamenlijk de stappen te zetten om te komen tot een pakket 
met maatregelen die de bereikbaarheid tot 2020 verbeteren, is in het UVVB afgesproken eind juni 2009 hiervoor 
een eerste voorstel te doen. Dat voorstel zal wederom breed worden verspreid voor reactie en besluitvorming. 
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Bijlage  1: Groslijst met maatregelen 

  

     

Maat- 

regelnr 
Pakket- 
onderdeel Maatregel Modaliteit 

Oud 
Maatregelnr 

1 No regret Comfortverbetering Leidsche Rijn - Uithof  Fiets r9 

1 No regret Comfortverbetering Voorstraat - Wittevrouwen Fiets r10 

1 No regret Comfortverbetering Utrecht Centrum - Leidsche Rijn (Leidseweg) Fiets r13 

1 No regret Nieuwe verbinding Utrecht Centrum - Uithof - Zeist Fiets r24 

1 No regret Versnellingsmaatregelen VRI's Leidsche Rijn - Uithof Fiets r31 

1 No regret Lucasbrug optimaliseren voor fiets (zie ook OV) Fiets r32 

2 No regret Comfortverbetering fietspad langs Amsterdam-Rijnkanaal (Papendorpsepad) Fiets r15 

2 No regret Comfortverbetering onderdoorgang A12 bij Papendorp Fiets r6 

2 No regret Nieuwe verbinding Papendorp - Houten (ravenswade) Fiets r23 

3 No regret Comfortverbetering Nwe Houtenseweg (Houten - Utrecht Centrum) Fiets r5 

3 No regret Comfortverbetering Utrecht Centrum - Houten ((Oud) Mereveldseweg) Fiets r11 

3 No regret Comfortverbetering Utrecht Centrum - Houten (Oud Wulfseweg) Fiets r16 

3 No regret Versnellen route Lage Weide - Utrecht Centrum Fiets r26 

3 No regret VRI's Utrecht Centrum - Houten Fiets r237 
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3 No regret VRI's Amsterdamsestraatweg Fiets r240 

3 No regret Comfortverbetering Amsterdamsestraatweg Noord Fiets r241 

4 No regret Comfortverbetering Utrecht Centrum - Nieuwegein (Kanaalweg) Fiets r14 

4 No regret VRI's Utrecht noord  Fiets r34 

4 No regret Nieuwe verbinding Westzijde Talmalaan Fiets r35 

5 No regret VRI's Papendorp - Nieuwegein (VRI's)  Fiets r27 

5 No regret Comfortverbetering Uithof - Lunetten Fiets r7 

5 No regret Comfortverbetering Lunetten - Nieuwegein Fiets r8 

6 No regret VRI's Weg tot de wetenschap Fiets r261 

6 No regret Comfortverbetering Uithof - Bunnik Fiets r4 

6 No regret Verbetering op- en afritten brug A12 bij Bunnik Fiets r21 

6 No regret Versnellingsmaatregel VRI's kruising Bunnik (2x) Fiets r29 

6 No regret Comfortverbetering Laan van Maarschalkerweerd en Koningsweg Fiets r263 

7 No regret Comfortverbetering Lage Weide - Utrecht Centrum Fiets r18 

8 No regret Comfortverbetering Utrecht Centrum - De Bilt / Zeist (Utrechtseweg) Fiets r17 

8 No regret VRI's Utrecht Centrum - De Bilt Fiets r238 

8 No regret VRI's Utrecht Centrum - Zeist Fiets r239 

9 No regret 
Kwaliteitsimpuls fietsroute Amersfoort Centrum - Amersfoort Noord - Vathorst/Nieuwland: Comfortverbetering 
Amersfoort Centrum - Vathorst Fiets d167 

9 No regret 
Kwaliteitsimpuls fietsroute Amersfoort Centrum - Amersfoort Noord - Vathorst/Nieuwland: Comfortverbetering 
Amersfoort Centrum - Nieuwland Fiets d168 

10 No regret Kwaliteitsimpuls fietsroute Leusden - Amersfoort Centrum-Soest: fietsroute langs Ponlijn tot Leusden Zuid Fiets d17 

10 No regret 
Kwaliteitsimpuls fietsroute Leusden - Amersfoort Centrum-Soest: opwaarderen route tunnel Valleikanaal - Amersfoort 
Centrum   Fiets d18b 

10 No regret 
Kwaliteitsimpuls fietsroute Leusden - Amersfoort Centrum-Soest: Versnelling en comfortverbetering route Amersfoort - 
Soest Fiets d163 

10 No regret Kwaliteitsimpuls fietsroute Leusden - Amersfoort Centrum-Soest: kwaliteitsimpuls Soesterweg Fiets d164 

10 No regret 
Kwaliteitsimpuls fietsroute Leusden - Amersfoort Centrum-Soest: comfortabele en snelle aansluiting Hilhostweg - 
Nijverheidsweg Fiets d165 

10 No regret Kwaliteitsimpuls fietsroute Leusden - Amersfoort Centrum-Soest: tweerichtingenfietspad Amsterdamseweg bij de Fiets d166 
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Brabantsestraat 

11 No regret 
Kwaliteitsimpuls fietsroute Leusden - Amersfoort Noord - Baarn: opwaardering route Amersfoort Noord - Baarn (in 
relatie met fietsbrug Baarn) Fiets d169 

12 No regret Kwaliteitsimpuls fietsroute Hoevelaken - Amersfoort Noord - Soest: comfortverbetering Mgr. Van de Weteringstraat. Fiets d170 

Kwaliteitsimpuls fietsroute Hilversum Mediapark - Hilversum: aanpassen VRI's  Minckelersstraat/Kamerlingh Onnesweg 

13 No regret en de Minckelersstraat/Jan van der Heijdenstraat Fiets d171 

Kwaliteitsimpuls fietsroute Hilversum Mediapark - Hilversum: aanleg ontbrekende schakels parallel aan het spoor voor 

13 No regret verbinding Mediapark – Hilversum CS – Arenapark Fiets d172 

Kwaliteitsimpuls fietsroute Hilversum Mediapark - Hilversum: fietsverbinding 

13 No regret nieuwbouwwijk Anna’s Hoeve/Laarder wasmeer - Hilversum Centrum Fiets d173 

14 No regret Leenfietsen beschikbaar stellen op NS station Bunnik Fiets r224 

15 No regret Leenfietsen beschikbaar stellen op station Hilversum Arenapark Fiets r224 

16 No regret Leenfietsen beschikbaar stellen op OV-halte Zeist Jordanlaan Fiets r224 

17 No regret Leenfietsen beschikbaar stellen op NS station Utrecht Zuilen Fiets r224 

18 No regret P+R Leidsche Rijn Centrum P+R r255 

19 No regret P+R/knooppunt Vianen uitbreiding P+R r141 

20 No regret P+R/knooppunt Breukelen uitbreiding P+R r144 

21 No regret P+R/knooppunt Driebergen-Zeist uitbreiding P+R r146 

P+R langs A28 Nijkerk Corlaer/Harderwijk (afvangen knp Hoevelaken uit Noorden)-Amersfoort - Utrecht 

22 No regret (in richting Utrecht) P+R d50 

23 No regret Uitbreiding P+R Barneveld (onderdeel van totaal concept P+R Barneveld, poorten naar de Randstad) P+R d120 

24 No regret RVM: Regionale verkeerscentrale HWN/OWN r78 

25 No regret RVM: Utrechts Datawarehouse HWN/OWN r78 

26 No regret RVM: Het netwerk geregeld HWN/OWN r78 

27 No regret RVM: Wegonderhoud beter in beeld HWN/OWN r78 

28 No regret RVM: De auto als sensor HWN/OWN r78 

29 No regret RVM: BOSS HWN/OWN r78 
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30 No regret RVM: Communicatie HWN/OWN r78 

31 No regret Programma tijdsordening tweede trance (telewerken, rooster- en openingstijden, banenruil, etc.) MM r223 

32 No regret Mobiliteitsplatform in Amersfoort-noord  middels convenanten met bedrijfsleven MM d148 

32 No regret Mobiliteitsplatform in Amersfoort-centrum middels convenanten met bedrijfsleven MM d149 

32 No regret Mobiliteitsplatform in Mediapark Hilversum middels convenanten met bedrijfsleven MM d6 

32 No regret Mobiliteitsplatform in Arenapark Hilversum middels convenanten met bedrijfsleven MM d7 

32 No regret Oprichten Mobiliteitsplatform Utrecht West/Centrum MM r232 

32 No regret Oprichten Mobiliteitsplatform Papendorp MM r232 

32 No regret Oprichten Mobiliteitsplatform Lage Weide MM r232 

32 No regret Oprichten Mobiliteitsplatform Rijnsweerd MM r232 

32 No regret Oprichten Mobiliteitsplatform Nieuwegein MM r232 

33 No regret Uitvoeren programma Stedelijke Distributie Goederen r65 

34 No regret Planstudies A27-Eemnes-A1 (Utrecht-Amersfoort) Planstudie d22 

35 No regret Planstudie A28-Amersfoort-Utrecht Planstudie d24 

100 Basis RVM maatregelen op straat HWN/OWN r78 

101 Basis Algemene heffing van €0.034 ct per kilometer, gecombineerd met een congestieheffing van €0.11 ct per kilometer ABvM n.v.t. 

102 Basis Instellen Stimuleringsfonds innovatieve mobiliteitsmanagementmaatregelen  MM n.v.t. 

103 Basis Mobiliteitsmanagement plus: convenanten/afspraken met bedrijfsleven (buiten drie werkkernen) MM d136b 

104 Basis Bewegwijzering fietsroutes verbeteren Fiets r2 

105 Basis Windschermen Jan Blankenbrug Fiets r245 

106 Basis Nieuwe verbinding Uithof - Nieuwegein (tunnel onder spoor Utrecht - Arnhem) Fiets r25 

107 Basis Dubbelzijdig fietspad westelijke verdeelring Utrecht Fiets r33 

107 Basis Opwaarderen fietspad Lunettenbaan Fiets r243 

107 Basis Opwaarderen fietsverbindingen in Lunetten (Oeral, Hondsrug) Fiets r244 

108 Basis Meer en betere fietsenstallingen in Nieuwegein, IJsselstein, Zeist en Utrecht bij OV-haltes Fiets r201 

109 Basis Opwaarderen fietsroute Bunschoten - Amersfoort (comfort, verlichting) Fiets d65 
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110 Basis Opwaarderen (comfortverbetering) fietsroute Dorresteinseweg Amersfoort - Leusden (ter hoogte A28/PON-lijn) Fiets d16 

111 Basis Aanleggen fietstunnel onder spoor bij Hooglanderveen (Sterrenbos) Fiets d112 

112 Basis Aanleg/uitbreiding fietsenstallingen Amersfoort-centrum Fiets d114 

113 Basis Aanleggen ontbrekende schakel fietsroute Hilversum - Bussum (naarderweg - station Hilversum) Fiets d9 

114 Basis Aanleggen fietspad Koningsweg Soest (N221) - Hoge Vuursche Weg/N415 (relatie Soest - Hilversum) Fiets d11 

115 Basis Aanleg fietsbrug over de Eem ter hoogte van Baarn (ontbrekende schakel Amersfoort - Baarn) Fiets d19 

116 Basis Aanleg fietstunnel Hertekop onder N226 (arnhemseweg) Fiets d104b 

Uitbreiden fietsparkeervoorzieningen bij stations Amersfoort CS, Amersfoort-Schothorst, Amersfoort-Vathorst, 

117 Basis Soest-zuid, Hilversum, Hilversum Noord Fiets d88 

118 Basis Fietsbrug Oog in Al Fiets r246 

119 Basis OV-verbinding Wijk bij Duurstede reistijd verkorten OV r85 

120 Basis Tangentlijn 10 versterken: nieuwe route en frequentieverhoging OV r86 

121 Basis OV-route De Bilt - Zeist - Driebergen versnellen OV r89 

122 Basis Lucasbrug optimaliseren voor OV (zie ook fiets) OV r90 

123 Basis P+R marketing en communicatie P+R r230 

124 Basis Aansluiting van geplande Fietsbrug Rabo op Perrons OV r258 

125 Basis Verbeteren doorstroming OV Soest-Baarn-Hilversum (lijn 70): kleine infrastructurele maatregelen OV d128 

126 Basis Realisatie van een 'kortsluiting' tussen de Randweg Leusden en de Heiligenbergweg Amersfoort voor OV OV d98 

127 Basis Verbeteren overstapfaciliteiten station Hilversum (DRIS, bewegwijzering, verblijfkwaliteit) OV d80 

128 Basis Verbeteren marketing en communicatie OV OV d77 

129 Basis HOV-Westtangent (Maarssen- LRC én LRC-Papendorp-Nieuwegein) OV r80 

130 Basis Verbeteren doorstroming N199 (VRI-groenregeling optimaliseren voor verkeer A1 - Amsterdamseweg) Benutten d131a 

131 Basis Bewegwijzering doorgaand vrachtverkeer om de regio heen Goederen r51 

132 Basis Groter aandeel Binnenvaart in de regio Utrecht en Amersfoort (AMSbarge en Blueports) Goederen r58 

133 Basis Electrisch vervoer over water Goederen r222 

134 Basis Goederenvervoermanagement op bedrijventerreinen Goederen r232 



 
 

 
 

 

12 november 2008 

55 

150 
Basis (nader 
onderzoek) Stimuleren gebruik deelauto's MM r159 

151 
Basis (nader 
onderzoek) Aanleggen directe fietsverbinding Soest - Soesterberg (incl fietstunnel N237) Fiets d51 

152 
Basis (nader 
onderzoek) Verbeteren fietsroute Huizen - Hilversum (incl. relatie met Eemnes) Fiets d8 

153 
Basis (nader 
onderzoek) Tovergroen NRU (RVM Maatregel) Goederen r46 

154 
Basis (nader 
onderzoek) Station Amersfoort-Vathorst ontwikkelen tot regionale OV-knoop OV d116 

155 
Basis (nader 
onderzoek) 

Shuttlebus (spitsbus, voor daluren gewone bus) van transferiumpunt N199/A1 (afrit Bunschoten) naar Amersfoort de 
Isselt OV d67 

156 
Basis (nader 
onderzoek) Spitsbus Amersfoort/Leusden-Utrecht Uithof hele dag OV d43 

157 
Basis (nader 
onderzoek) Ontwikkelen en implementeren kwaliteitsstandaard OV-haltes (categorisering) OV d27b 

158 
Basis (nader 
onderzoek) Stedenbouwkundig concept Amersfoort-Vathorst-west inrichten op OV en fiets (zoals Houten op fiets is gericht) RO d152 

159 
Plus (nader 
onderzoek) 

Aanleg HOV Amersfoort-station - Amersfoort-centrum - Amersfoort-Noord - station Amersfoort-Vathorst (eventueel in 
combinatie met 38) OV bus d123 

160 
Plus (nader 
onderzoek) HOV Huizen-Hilversum OV Bus d175 

161 
Plus (nader 
onderzoek) Vrijliggende infra voor spitsbus Amersfoort/Leusden - Utrecht-Uithof OV bus d55 

162 
Plus (nader 
onderzoek) Vertramming HOV 'Om de zuid' - Uithof OV tram r97 

163 
Plus (nader 
onderzoek) P+R/HOV/knooppunt Hooggelegen optimalisatie P+R r145 

200 
Overige 
categorieën Aanleg fietspad langs Asschatterweg (fietsroute Leusden - Achterveld) Fiets d95 

201 
Overige 
categorieën Aanleg fietspad langs Stoutenburglaan (tot Hessenweg Leusden, verbeteren fietsroute Hoevelaken - Leusden) Fiets d81 

202 
Overige 
categorieën Aanleggen fietspad langs N234 Paleis Soestdijk - Koningsweg Soest Fiets d12 

203 
Overige 
categorieën Ongelijkvloerse verbinding (onder/over N199) voetgangers en fietsers Coelhorsterweg - Hoogland Fiets d131c 

Feeder station Hoevelaken via fietsnetwerk (Hoevelaken station - Hoevelaken Centrum en 

204 
Overige 
categorieën Hoevelaken Station - Bedrijventerrein Wieken Vinkenhoef) Fiets d83b 

205 
Overige 
categorieën Aanpassen VRI's alle ingaande fietsroutes in Hilversum Fiets d10 
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206 
Overige 
categorieën Uitbouwen interregionaal fietsnetwerk van fietssnelwegen, bestemmingfietspaden, etc. Fiets d41 

207 
Overige 
categorieën Ongelijkvloerse fietskruising bij kruising N199 - Maatweg Fiets d156 

208 
Overige 
categorieën Alternatieve route door Utrecht Centrum (HHH-route) opwaarderen Fiets r262 

209 
Overige 
categorieën Kruising A2 ter hoogte van de Niels Bohrweg Fiets r247 

210 
Overige 
categorieën Fietsbruggen aan bestaande brug bij Vianen (A27-hooipolder) Fiets r196 

211 
Overige 
categorieën Fietsbrug Nieuwegein - Houten over Amsterdam-Rijnkanaal nabij Plofsluis Fiets r36 

212 
Overige 
categorieën Fietsbrug over Amsterdam-Rijnkanaal (Lage Weide - Utrecht Noord icm met RSS) Fiets r22 

213 
Overige 
categorieën Alternatief vinden voor transporten (verandering bedrijfsprocessen van leveranciers en afnemers) Goederen d110 

214 
Overige 
categorieën Alternatief vinden voor transporten (door alternatieve route of modaliteit ) Goederen d111 

215 
Overige 
categorieën Goederenvervoer op nieuw aan te leggen busstroken Goederen d68 

216 
Overige 
categorieën Vrachtverkeer via informatie en verboden via HWN leiden Goederen d146 

217 
Overige 
categorieën Uitwerken en implementeren kwaliteitsnetwerk goederenvervoer provincie utrecht (KGPU) Goederen d137 

218 
Overige 
categorieën Noordtak Betuwelijn (of NO-boog Gelderm) Goederen r40 

Aanleg doelgroepenstrook/-aansl/tidal flow bij NOUW1 en Lageweidseslag en/of Vrachtverkeer 

219 
Overige 
categorieën buiten de TDI omleiden bij de aansluiting NRU op de A2 Goederen r42 

220 
Overige 
categorieën Doelgr.str/-aansl/tidal flow N409 / De Staart en of Goederen r45 

221 
Overige 
categorieën Aansluiting A2-Nieuwegein (mer/otb A2) Goederen r56 

222 
Overige 
categorieën N409 Utrechtse weg tbv goederenverv Goederen r63 

223 
Overige 
categorieën Vrachtverkeer op busbaan Europalaan/ M.L. Kinglaan Goederen r206 

224 
Overige 
categorieën Tovergroen Rondweg Houten (RVM) Goederen r47 

225 
Overige 
categorieën Aanleg haven Het Klooster Goederen r59 
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226 
Overige 
categorieën Realiseren Kwaliteitsnet Goederenvervoer Regio Utrecht (inclusief gebruik Lange Zware Vrachtwagens) Goederen r61 

227 
Overige 
categorieën Stadsdistributie met elektrische karretjes  Goederen r167 

228 
Overige 
categorieën Verbinden A15 met A12 bij Zevenaar Goederen r37 

229 
Overige 
categorieën Betere aansluiting N201 op A9 A'veen Goederen r38 

230 
Overige 
categorieën Filter uitvoegend vrachtverkeer' A12 Woerden (noordbaan) Goederen r49 

231 
Overige 
categorieën Doelgroepstrook A27Z - A12O (Lunetten) Goederen r41 

Doelgroepstrook A12 Ring Utrecht Zuid W>O en/of Doelgr.str/-aansl/tidal flow A12 aansl. Laagr  

232 
Overige 
categorieën en/of 'Filter uitvoegend vrachtverkeer' A12 Laagraven (zuidbaan) Goederen r43 

233 
Overige 
categorieën Doelgroepstroken op A12, A27, A28 Goederen r52 

234 
Overige 
categorieën Uitbreiding goederenpaden Amsterdam - Betuweroute Goederen r66 

235 
Overige 
categorieën Spoor uitbreiding Culemborg-Geldermalsen Goederen r39 

236 
Overige 
categorieën Benuttingsmaatregelen knooppunt Barneveld (A1-A30) HWN/OWN d121 

237 
Overige 
categorieën Verbeteren doorstroming aansluiting A28 Leusden-zuid HWN/OWN d118 

238 
Overige 
categorieën Verbreden Randweg Leusden en optimaliseren aansluiting op de A28 HWN/OWN d106 

Capaciteitsvergroting (verbreding bestaande trace of aanleg nieuwe) Westtangent Amersfoort 

239 
Overige 
categorieën (Daam Fockemalaan, Barch Wuytierslaan, Stichtse Rotonde) HWN/OWN d40 

240 
Overige 
categorieën Creeeren bufferruimte bij afrit Bunschoten (A1)   HWN/OWN d70 

241 
Overige 
categorieën Dynamische rijstrookindeling aansluiting N237-A28 HWN/OWN d59 

242 
Overige 
categorieën Aansluitingen op snelwegen zoveel mogelijk minimaliseren HWN/OWN d63 

243 
Overige 
categorieën Verbeteren aansluiting Eemnes-A27 (Haarlemmermeer aansluiting) HWN/OWN d30 

244 
Overige 
categorieën Parallelbanen op A28 HWN/OWN r175 
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245 
Overige 
categorieën A12-ring (4x3) icm 43+44 HWN/OWN r71 

246 
Overige 
categorieën A12-west (2x5) of Letchertweg 2x2 HWN/OWN r72 

247 
Overige 
categorieën A27 tussen A12 en A28 uitbreiden HWN/OWN r73 

248 
Overige 
categorieën A27 tussen A28 en NRU (4x2), incl. Verlengen voorsorteerstrook op de Biltse Rading HWN/OWN r74 

249 
Overige 
categorieën Knooppunt Rijnsweerd (A28 - A27) aanpakken HWN/OWN r75 

250 
Overige 
categorieën Knooppunten Oudenrijn en Lunetten aanpakken HWN/OWN r76 

251 
Overige 
categorieën Ontvlechten op HWN (hangt samen met o.a. 71, 74) HWN/OWN r174 

252 
Overige 
categorieën Verlagen snelheid naar 80km/u op de hele ring (parallelrijbaan + evt hoofdrijbanen)/+evt versmallen rijbanen HWN/OWN r220 

253 
Overige 
categorieën Tweede fase A12 Bravo (realisatie 6c; verbinding Woerden A12) HWN/OWN r70 

254 
Overige 
categorieën Verbeteren op- en afritten Kanaleneiland en Lunetten op A12 HWN/OWN r77 

255 
Overige 
categorieën Waterlinieweg als parallelstructuur van A27 HWN/OWN r120 

256 
Overige 
categorieën Opheffen spitsknip Klooster/Liesbosch bij aanpassen A12 Europalaan HWN/OWN r130 

257 
Overige 
categorieën NOUW 3 HWN/OWN r134 

258 
Overige 
categorieën NRU ongelijkvloers  HWN/OWN r135 

259 
Overige 
categorieën OWN/HWN structuur A12-zone aanpassen ten bate van ruimtelijke ontwikkeling HWN/OWN r156 

260 
Overige 
categorieën Stapelen infra HWN/OWN r198 

261 
Overige 
categorieën A1 (tussen A6-A27) HWN/OWN r226 

262 
Overige 
categorieën Mobiliteitsscan woon- en werkgebieden MM d151 

263 
Overige 
categorieën Stimuleren carpoolen  MM r165 

264 
Overige 
categorieën Betaald parkeren in de hele regio Utrecht MM r182 
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265 
Overige 
categorieën Duurder maken parkeren tweede auto MM r195 

266 
Overige 
categorieën variant 1:Verplaatsen station Maarn naar Maarsbergen en daar een busknooppunt maken OV d102 

267 
Overige 
categorieën variant 2: Verplaatsen station Maarn naar oude lokatie (kilometer naar het westen) en daar P+R realiseren OV d103 

268 
Overige 
categorieën Ecologische OV knoop rond Eemnes en kruising A27 met spoor OV d141 

269 
Overige 
categorieën Aanleg vrije busbaan langs A12 tussen Veenendaal en De Haar OV bus d101 

270 
Overige 
categorieën Uitbouwen scholierenlijn 112 naar reguliere busverbinding Huizen - Amersfoort (lijn 112) plus bus op vluchtstrook A1 OV bus d25 

271 
Overige 
categorieën Aanleggen bushalte A28-Soesterberg (samenhang met 55, 43) OV bus d56 

272 
Overige 
categorieën Instellen busdienst Soest-zuid - Zeist OV bus d57 

273 
Overige 
categorieën Veilig busknooppunt Leusden (kruising Heiligenbergerweg - Noorderinslag - Groene Zoom) OV bus d44 

274 
Overige 
categorieën HOV Huizen - Hilversum aansluiten op eventueel nieuw station Huizen aan stichtselijn OV bus d139 

275 
Overige 
categorieën Aanleg bushaltes afrit A27 Eemnes/Laren, vooruilopend op HOV lijn (20b) incl. DRI's OV bus d20a 

276 
Overige 
categorieën Aanleg HOV Baarn-Soest-Amersfoort (vrije infrastructuur) OV bus d38 

277 
Overige 
categorieën Doelgroepstrook OV/Goederenvervoer Westtangent (N199) Amersfoort OV bus d66 

278 
Overige 
categorieën Herstel buslijn 101 Amersfoort - Harderwijk  OV bus d45 

279 
Overige 
categorieën Nieuwe busverbinding Leusden - Amersfoort-noord OV bus d97 

280 
Overige 
categorieën Aanleg HOV-busbaan op trace Ponlijn tussen A12 De Haar en Amersfoort OV bus d100 

281 
Overige 
categorieën Afstemmen aansluiting bus (lijn 56) op trein bij station Amersfoort voor relatie Zeist - Amersfoort OV bus d46 

282 
Overige 
categorieën Tariefacties OV OV bus d4 

283 
Overige 
categorieën Optimalisatie aansluitingen tussen concessiegebieden (lijn 73,109) OV bus d28 

284 
Overige 
categorieën Uitwerken en positioneren basisnetwerk OV OV bus d133 
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285 
Overige 
categorieën Frequentieverhogingen provinciale buslijnen OV bus d154b 

286 
Overige 
categorieën HOV-as Uithof - Mooi Zeist parallel aan de A28 OV bus r81 

287 
Overige 
categorieën OV-ontsluiting Rijnenburg OV bus r82 

288 
Overige 
categorieën OV-verbinding Nieuwegein-Klooster-Houten-Bunnik-Driebergen/Zeist(Zuidtangent) OV bus r84 

289 
Overige 
categorieën OV-as Utrecht Centrum - Utrecht Noord (Zuilen/Overvecht/Maarssen) OV bus r88 

290 
Overige 
categorieën HOV-verbinding A27-A2 Utrecht - Breda OV bus r94 

291 
Overige 
categorieën Gebruik oosterspoorbaan voor bus/tram OV bus r87 

292 
Overige 
categorieën Ongelijkvloers 5 mei plein voor OV OV bus r252 

293 
Overige 
categorieën op - en afritten A2-Taatseviaduct voor bussen van en naar Oudenrijn OV bus r260 

294 
Overige 
categorieën Haltes en doorstroming huidig OV-net bus/tram optimaliseren 

OV 
bus/tram r92 

295 
Overige 
categorieën OV-verbinding Vianen - Nieuwegein - Uithof (Waterlinieweg) (Oosttangent) 

OV 
bus/tram r91 

296 
Overige 
categorieën HOV Utrecht - Amersfoort (tram)  OV tram d52 

297 
Overige 
categorieën Aanleg tramlijn Amersfoort: station - centrum - Eemkwartier - ziekenhuis - Isselt - Dierenpark OV tram d117 

298 
Overige 
categorieën Versnellen en frequentieverhoging sneltram Utrecht - Nieuwegein OV tram r96 

299 
Overige 
categorieën Vertramming HOV-assen naar Leidsche Rijn OV tram r162 

300 
Overige 
categorieën Doorttrekken tramlijn Uithof tot aan Zeist OV tram r227 

301 
Overige 
categorieën Doortrekken tram naar Nieuwegein Zuid tot aan Vianen OV tram r228 

302 
Overige 
categorieën Tramverbinding P+R Hooggelegen OV tram r254 

303 
Overige 
categorieën Randstadspoor: uitbreiden met Amersfoort - Harderwijk (4x per uur) OV trein d93 

304 
Overige 
categorieën Uitbreiden spoorcapaciteit Valleilijn tussen Amersfoort en Barneveld OV trein d82 
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305 
Overige 
categorieën Verleggen station Amersfoort-Schothorst naar punt splitsing spoor richting Zwolle en Apeldoorn, afhankelijk van 87 OV trein d124 

306 
Overige 
categorieën Stichtselijn: toevoegen spoorverbindingen Amersfoort-Hilversum-Almere aan RSS (4x per uur) OV trein d26 

307 
Overige 
categorieën Stichtselijn: Intercity Utrecht - Hilversum - Almere (4 x per uur) OV trein d140 

308 
Overige 
categorieën Stichtselijn: aanleg directe spoorverbinding Hilversum-Almere OV trein d21 

309 
Overige 
categorieën Stichtselijn: Aanleggen station Huizen (P+R) bij A27  (afhankelijk van 138) OV trein d126 

310 
Overige 
categorieën Rechtstreekse treinverbinding Utrecht - Baarn - Hilversum - Hilversum-noord (4x per uur) OV trein d127 

311 
Overige 
categorieën Aanleg station Amersfoort-oost (Liendert), afhankelijk van 124 OV trein d87 

312 
Overige 
categorieën Heropening station Soestduinen (in relatie tot ontwikkeling vliegbasis) OV trein d144 

313 
Overige 
categorieën Aanleg station Barneveld-zuid (als onderdeel Valleilijn) OV trein d85 

314 
Overige 
categorieën Aanleggen station Amersfoort-Dierenpark OV trein d53 

315 
Overige 
categorieën Aanleg nieuw spoortrace Amersfoort - (Bunschoten) - Almere OV trein d143 

316 
Overige 
categorieën Aanleggen station Maarsbergen als P+R-station OV trein d49 

317 
Overige 
categorieën Aanleg spoorverbinding tussen station Veenendaal-de Klomp en Lunteren OV trein d99 

318 
Overige 
categorieën Aanleggen railverbinding Utrecht - Soest-Zuid - Amersfoort (alternatief voor HOV amf - soest) OV trein d54 

319 
Overige 
categorieën Frequentieverhoging Intercity Utrecht - Leiden (4x/uur) OV trein r98 

320 
Overige 
categorieën Versnellen en frequentieverhoging (4x/uur) Intercity Utrecht - Hilversum - Almere OV trein r99 

321 
Overige 
categorieën Randstadspoor: versnellen Baarn - Utrecht OV trein r105 

322 
Overige 
categorieën Aanleg spoorboog bij Geldermalsen voor treinverkeer Utrecht - Dordrecht - Breda) OV trein r163 

323 
Overige 
categorieën Intercitystatus Leidsche Rijn Centrum   OV trein r101 
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324 
Overige 
categorieën Randstadspoor: aanleg station Lage Weide OV trein r111 

325 
Overige 
categorieën Randstadspoor: aanleg station Majella  OV trein r112 

326 
Overige 
categorieën Randstadspoor: aanleg station Woerden Molenvliet OV trein r113 

327 
Overige 
categorieën Randstadspoor: Aanleg station Harmelen/Haarzuilens OV trein r170 

328 
Overige 
categorieën Heropening station Loenersloot ten bate van bereikbaarheid/ontsluiting Ronde Venen OV trein r178 

329 
Overige 
categorieën Randstadspoor: aanleg station Maartensdijk OV trein r229 

330 
Overige 
categorieën Randstadspoor: Gouda-Woerden 4x/uur OV trein r256 

331 
Overige 
categorieën Randstadspoor: aanleg station Oudenoord OV trein r257 

332 
Overige 
categorieën Randstadspoor: frequentieverhoging Breukelen - Driebergen/Zeist (6x/uur) OV trein r100 

333 
Overige 
categorieën Randstadspoor: uitbreiden met Breukelen - Amsterdam (2x/uur) OV trein r102 

334 
Overige 
categorieën Randstadspoor: uitbreiding met Houten Castellum - Geldermalsen (6x/uur)   OV trein r104 

335 
Overige 
categorieën Randstadspoor: frequentieverhoging Woerden - Houten Castellum (6x/uur) OV trein r106 

336 
Overige 
categorieën Capaciteitsuitbreiding Utrecht CS door aanleg 8e perron OV trein r107 

337 
Overige 
categorieën Frequentieverhoging Intercity Amsterdam - Utrecht - Den Bosch (6x/uur) OV trein r108 

338 
Overige 
categorieën Versnelling ICE en frequentieverhoging Intercity Amsterdam - Utrecht - Arnhem (6x/uur) OV trein r109 

339 
Overige 
categorieën OV (waterbus) over Amsterdam-Rijnkanaal (Breukelen - Houten) OV water r176 

340 
Overige 
categorieën Verlengen opstelstroken kruising Utrechtseweg-Kromme Rijnlaan-Dreef OWN d42 

341 
Overige 
categorieën Ontmoedigen sluipverkeer N806-N414 Nijkerk - Bunschoten - Baarn OWN d69 

342 
Overige 
categorieën Aanleg ongelijkvloerse spoorkruising Amersfoortseweg (Nijkerk) OWN d92 

343 
Overige 
categorieën Capaciteitsvergroting rotonde N224-N226 Woudenberg OWN d105 
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344 
Overige 
categorieën Spoorwegovergang Barchman Wuytierlaan Amersfoort ongelijkvloers maken OWN d35 

345 
Overige 
categorieën Aansluiten Heideweg op Rondweg-oost OWN d115 

346 
Overige 
categorieën Aanpak N221  OWN d39 

347 
Overige 
categorieën Aanleg ongelijkvloerse kruising spoor Soest-Zuid (inclusief stationsontwikkeling) OWN d33 

348 
Overige 
categorieën Aansluiten nieuwe woonwijk Baarn op Weg Over Anna's Hoeve OWN d13 

349 
Overige 
categorieën Opwaaderen van Van Weedestraat Soest of alternatieve route (leefbaarheid, veiligheid) OWN d34 

350 
Overige 
categorieën Rondweg Soest naar de A1 OWN d130 

351 
Overige 
categorieën Knijpen van verkeer op N417 (sluiproute A27) OWN d142 

352 
Overige 
categorieën Aanpassen kruispunten Bunschoterstraat (VRI's of verzwaren rotondes) OWN d29 

353 
Overige 
categorieën variant 1: Randweg Woudenberg aan noord-oostzijde OWN d47 

354 
Overige 
categorieën variant 2: Randweg Woudenberg aan zuid-oostzijde OWN d48 

355 
Overige 
categorieën Beperken/ontmoedigen sluipverkeer op de Hessenweg en Asschatterweg in Leusden OWN d107 

356 
Overige 
categorieën Beperken/ontmoedigen sluipverkeer door het Stegengebied Woudenberg en Leusden OWN d108 

357 
Overige 
categorieën Omleggen Maanweg en aanleg nieuwe aansluiting op N226 OWN d109 

358 
Overige 
categorieën Autoluw maken van N226 door kern Woudenberg OWN d155 

359 
Overige 
categorieën 

Capaciteitsuitbreiding 2x2 (met mogelijk dynamische rijstrook) + verbeteren doorstroming N237 
(Amersfoort - Soesterberg - Zeist) OWN d60b 

360 
Overige 
categorieën Afwaarderen N237 en N234 OWN d62 

361 
Overige 
categorieën Beperken vrachtverkeer OWN door kernen OWN d31 

362 
Overige 
categorieën Implementatie Beleidsuitwerking Doorstroming Provincie Utrecht OWN d37 

363 
Overige 
categorieën Aanleg rondweg Eembrugge: weren sluipverkeer OWN d174 
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364 
Overige 
categorieën Aanpak centrum Amersfoort autoluw maken OWN d122 

365 
Overige 
categorieën Sturend omgaan met betaald parkeren OWN d145 

366 
Overige 
categorieën A12 Salto; Realiseren van een oosterlijke ontsluiting Houten + reconstrcutie aansluiting A12- N229 OWN r185 

367 
Overige 
categorieën Opwaarderen N204 (Woerden - Lopik) OWN r123 

368 
Overige 
categorieën Doortrekken N210 richting afslag Nieuwegein Zuid OWN r124 

369 
Overige 
categorieën Opwaarderen N212 (Woerden - Ronde Venen) OWN r125 

370 
Overige 
categorieën N408 2x2 inclusief brug (Nieuwegein, Laagraven) OWN r127 

371 
Overige 
categorieën Segmentering van Utrecht (stad) en doorstroming rondweg verbeteren OWN r161 

372 
Overige 
categorieën Capaciteitsvergroting Hooggelegen-Westplein (Westplein tunnel) OWN r133 

373 
Overige 
categorieën Verbinding tussen A12 en Beatrixsluis (Nieuwegein) OWN r242 

374 
Overige 
categorieën Verbeteren relatie Zeist A12 west OWN r250 

375 
Overige 
categorieën ontsluiting Odijk west OWN r215 

376 
Overige 
categorieën Uitbreiding van Zijstweg met Wisselstrook OWN r253 

377 
Overige 
categorieën Ontsluiting Rijnenburg aanleggen OWN r259 

378 
Overige 
categorieën N201 opwaarderen (Hilversum - Ronde Venen) OWN r122 

379 
Overige 
categorieën Verdubbeling Energieweg nabji knooppunt Hoevelaken  OWN n.v.t. 

380 
Overige 
categorieën Verbetering auto + verbinding Amersfoort-Noord en Amersfoort-Centrum vanaf de A28 via Hogeweg-binnen OWN n.v.t. 

381 
Overige 
categorieën Aanleggen station Hilversum-oost bij A27 (P+R) P+R d125 

382 
Overige 
categorieën Realiseren carpoolplaats A28 bij afrit Nijkerk (50-100 plaatsen) P+R d94 

383 
Overige 
categorieën P+R bij Soesterberg bushalte A28 (zie maatregel 56) P+R d153 
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384 
Overige 
categorieën P+R lokaal, 12 plekken (zie opmerkingen voor locaties) P+R r136 

385 
Overige 
categorieën P+R zoeklocatie stadspoort A27    P+R r138 

386 
Overige 
categorieën P+R/knooppunt Veenendaal de Klomp optimalisatie P+R r140 

387 
Overige 
categorieën P+R/knooppunt Westraven optimalisatie P+R r142 

388 
Overige 
categorieën P+R zoeklocatie Woerden P+R r143 

389 
Overige 
categorieën Stichtselijn: aanleg P+R terrein in Flevopolder (afhankelijk van 126) P+R  d138 

500 Afgevallen Realiseren OV-doorsteek Clemensstraat - Boerenstreek Soest (lijn 70) OV d36 

501 Afgevallen Leenfiets locatie NS Station Utrecht Overvecht (4 leenfietsen) Fiets r224 

502 Afgevallen Leenfiets locatie OV halte busstation Vianen (4 fietsen) Fiets r224 

503 Afgevallen Leenfiets locatie OV halte Leusden – Groene Zoom (4 fietsen) Fiets r224 

504 Afgevallen Aanleg HOV Hilversum-Utrecht Uithof (aansluitend op HOV Hilversum-Huizen) OV bus d20b 
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Bijlage 2: Opgaven per werkkern  

 
 
Het team netwerkspecialisten heeft voor de negen werkkernen gebiedsprofielen opgesteld. In het 
beoordelingskader zijn normen opgenomen waaraan de bereikbaarheid van een werkkern moet voldoen. Dit is 
uitgedrukt in reistijdnormen tussen werkkernen onderling en tussen woongebieden en werkkernen voor de 
verschillende modaliteiten. Met deze normen zijn de zes gebiedsprofielen opgesteld waarin de volgende 
onderdelen zijn beschreven: 

– Ruimtelijke economisch gebiedsprofiel inclusief socio-economische vulling voor verkeersmodellen. 
– Uitgangssituatie 2020: welke maatregelen zitten al in de pijplijn 
– Bereikbaarheidsopgaven: deur tot deur reistijden inclusief betrouwbaarheid van belangrijke verbindingen 
– Beoordeling van de reistijden aan de hand van het beoordelingskader voor alle modaliteiten: Weg, OV, 

Fiets en Goederen 
– Conclusies: alle bereikbaarheidsopgaven voor de werkkern in 2020 
– Leefbaarheidopgaven: verkeersveiligheid, luchtkwaliteit, geluid, externe veiligheid 
– Voorgestelde maatregelen aan de hand van de Zevensprong van Verdaas 

 
Naast de zes gebiedsprofielen is er ook een overzicht gemaakt van de bereikbaarheidsopgaven voor het 
doorgaand verkeer door het studiegebied, het zogenaamde zevende ‘gebiedsprofiel’. 
Hieronder staan, zo kort mogelijk samengevat, de bereikbaarheidsopgaven opgesomd per werkkern, inclusief 
doorgaand verkeer. 
 
De belangrijkste opgaven voor de werkkern Utrecht-Centrum  zijn: 
1. Aanpakken van de wachttijden op de fietsroutes naar het centrum. 
2. Verkorten van reistijden en het verbeteren van betrouwbaarheid voor het openbaar vervoer vanuit Utrecht-

Oost/Uithof, Almere en Breda, waarbij tevens de voertuigcapaciteit op de raillijnen naar Houten en 
Nieuwegein uitbreiding behoeft.  

3. Accommoderen van de toenemende hoeveelheid goederenvervoer over het spoor via Utrecht CS. 
4. Verbeteren van de doorstroming over de weg op de invalroutes vanuit Utrecht-Oost/Uithof, Leidsche Rijn en 

Den Bosch. Het gaat daarbij om het verkorten van de reistijd en het verbeteren van de betrouwbaarheid.  
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De belangrijkste opgaven voor de werkkern Amersfoort Centrum/de Isselt  zijn: 
 
Fiets 
1. De omrijdfactor (hemelsbrede afstand gedeeld door de lengte van de werkelijke route) vanuit Amersfoort 

Centrum naar de regionale kernen Soest en Leusden voldoet niet aan de norm (maximale omrijfactor 1,2) en 
moet worden verbeterd. 

2. De wachttijd op de route vanuit Amersfoort Centrum naar de regionale kernen Nijkerk en Leusden voldoet 
niet aan de norm (16,5 sec per kilometer). Vermindering van wachttijden is wenselijk. 

3. De kwaliteit en het comfort van de volgende belangrijke fietscorridors is onvoldoende om het fietsgebruik 
optimaal te bevorderen en moet worden verbeterd: 

a. Leusden (en Leusden Zuid) - Amersfoort Centrum-Soest 
b. Amersfoort Centrum - Amersfoort Noord - Vathorst/Nieuwland 
c. Amersfoort de Isselt/Amersfoort Centrum - Bunschoten 

4. De fietsparkeervoorzieningen bij Amersfoort CS en in Amersfoort Centrum zijn onvoldoende en moeten 
worden verbeterd. Dit een belangrijk deel van de verplaatsingsketen (ook in het voor- en natransport) 

 
Openbaar Vervoer 
1. De normen uit het beoordelingskader (frequentie, snelheid) worden in de referentiesituatie niet of nauwelijks 

gehaald.  
2. De OV-verbinding tussen Amersfoort stationsgebied en Amersfoort de Isselt is wat betreft frequentie en 

bediening te laag en moet worden verbeterd (er gaat überhaupt maar één OV verbinding naar de Isselt). Dit 
zeker gezien de ruimtelijk economische ontwikkelingen (mogelijk woningbouw en kantoorbouw). 

3. Het verkorten van reistijden en het verbeteren van de betrouwbaarheid voor het openbaar vervoer op de 
relatie Amersfoort Centrum/Leusden naar Utrecht-Oost (Uithof)/Zeist.  

4. De reistijd, frequentie en capaciteit op de OV-relatie Amersfoort Centrum – Hilversum – Almere is 
onvoldoende. Dit zeker in relatie tot de mogelijke ontwikkelingen in Almere (oost). Deze moet worden 
verbeterd.  

5. De snelheid, frequentie en capaciteit van het OV tussen de woon- en werkkernen Amersfoort Noord – 
Amersfoort Centrum moet verbeterd worden in relatie tot de ontwikkelingen in beide gebieden (woningbouw, 
kantoorbouw en ontwikkeling bedrijventerreinen). 

6. Interne relaties en voor- en natransport binnen de regio Amersfoort (Amersfoort-centrum –
Vathorst/Bunschoten-Spakenburg /Hoevelaken/Leusden/Soest) kunnen worden verbeterd op gebied van 
reistijd, frequentie en reismogelijkheden. 

 
Weg 
1. Het verbeteren van de bereikbaarheid van Amersfoort de Isselt (problematiek A1, Hoevelaken en N199). 
2. Het verbeteren van de bereikbaarheid van Amersfoort Centrum vanuit relaties die via de A28 Amersfoort 

binnenkomen (zowel op de A28, Hoevelaken als op de inkomende wegen vanaf de afslagen Amersfoort, 
Leusden en Leusden-Zuid)  

3. Het verbeteren van de reistijd en betrouwbaarheid van de deur tot deur relaties van en naar Amersfoort 
Centrum (o.a. Soest – Amersfoort Centrum).  

 
 
Voor de werkkern Leidsche Rijn-Centrum/De Wetering  zijn de belangrijkste opgaven: 
1. Verkorten van de wachttijden op fietsroutes vanuit Nieuwegein/IJsselstein en Lage Weide, waarbij de 

omrijdbeweging naar Lage Weide moet worden ingekort. 
2. Versnellen en opvoeren van de frequenties van de spoorverbindingen vanuit Breda, Schiphol/Amsterdam, 

Almere, Leiden en Den Haag. 
3. Vergroten van de voertuigcapaciteit van de spoorlijn vanuit Houten 
4. vergroten van de capaciteit op het spoor tussen Woerden en Rotterdam om het goederenvervoer goed te 

kunnen afwikkelen.  
5. Verbeteren van de bereikbaarheid over de weg vanuit de grote stadsgewestelijke kernen Maarssen, 

Nieuwegein en Houten. 
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De belangrijkste opgaven voor bedrijventerrein Lage Weide  zijn: 
1. Verbeteren van de fietsverbindingen naar alle kernrelaties door meer directe verbindingen aan te leggen en 

zo de omrijdfactoren te verkleinen. 
2. Openen van een Randstadspoor (RSS) - station Lage Weide zou de OV-bereikbaarheid van het gebied 

verder verbeteren. 
3. Verbeteren van de gewenste autoreistijd vanuit Leidsche Rijn. 
 
 
Ten behoeve van de verdere ontwikkeling van de Uithof/Rijnsweerd  zijn de volgende opgaven van belang: 
1. Aanpakken van de wachttijden voor de fiets vanuit Leidsche Rijn, Utrecht-centrum, Maarssen en Utrecht-

Noord en verkleinen van de omrijdfactor voor de fiets vanuit Houten, Utrecht-Zuidoost, Utrecht-centrum en 
Zeist. 

2. Verhogen van de OV frequenties op vrijwel alle kernrelaties. 
3. Verhogen van de reissnelheid van het OV vanuit Utrecht-Oost, Amersfoort en Wijk bij Duurstede. 
4. Verhogen van de punctualiteit van het OV op vrijwel alle kernrelaties. 
5. Vergroten van de voertuigcapaciteit van het OV op het spoor vanuit Houten en op de twee HOV-assen vanuit 

Utrecht centraal. 
6. Verbeteren van de bereikbaarheid per auto vanuit Amersfoort en het verbeteren van de betrouwbaarheid 

vanuit Leidsche Rijn, IJsselstein, Wijk bij Duurstede en Zeist. 
 
 
De belangrijkste opgaven voor de werkkern Hilversum Centrum/Mediapark  zijn: 
 
Fiets 
1. De kernrelaties vanuit Hilversum Centrum naar Hilversum Mediapark en naar Soest moeten directer 

verbonden worden (omrijdfactoren voldoen niet). 
2. De wachttijden op de relaties vanuit het centrum naar Bussum, Soest, Laren en Hilversum Mediapark 

moeten verkort worden, omdat ze niet aan de norm voldoen. 
3. De fietsparkeervoorzieningen bij Hilversum CS zijn onvoldoende en moeten worden verbeterd. Dit is juist een 

belangrijk deel van de keten (ook in het voor- en natransport) 
 
OV 
1. De normen uit het beoordelingskader (frequentie, snelheid) worden in de referentiesituatie niet of nauwelijks 

gehaald.  
2. De OV-relatie (Utrecht) - Hilversum Centrum – Huizen – Almere Oost dient versterkt (reistijd, capaciteit, 

frequentie) te worden, ook gezien de ontwikkelingen in Almere Oost.. 
3. Interne relaties en voor- en natransport binnen ’t Gooi (Hilversum, Bussum, Huizen, Eemnes) moeten 

worden versterkt op gebied van reistijd, frequentie en reismogelijkheden. Dit geldt ook voor interne OV-relatie 
Hilversum Arenapark - Hilversum Centrum – Hilversum Mediapark (potentie HOV). 

 
Weg 
1. Het verbeteren van de reistijd en betrouwbaarheid van de deur-tot-deur relaties van en naar Amersfoort 

Centrum. Belangrijke opgaven liggen op relaties die gebruikmaken van de A1, A27, knooppunt Eemnes. Ook 
binnen Hilversum zelf zijn er belangrijke opgaven o.a. op de stadsring van Hilversum. 
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De belangrijkste opgaven voor de werkkern Amersfoort Noord  zijn: 
 
Fiets 
1. De kernrelaties vanuit Amersfoort Noord naar de omliggende kernen, maar ook tussen gebieden in 

Amersfoort Noord moeten directer verbonden worden (omrijdfactoren voldoen nauwelijks). Specifiek gaat het 
om de volgende relaties: 

a. Amersfoort de Hoef - Barneveld 
b. Amersfoort de Hoef - Leusden  
c. Amersfoort Calveen - Baarn  
d. Amersfoort Calveen - Soest 
e. Amersfoort Vathorst - Nijkerk 
f. Amersfoort Vathorst - Amersfoort de Hoef 
g. Amersfoort Calveen - Amersfoort de Hoef 
h. Amersfoort Calveen - Amersfoort Vathorst 

2. De kwaliteit en het comfort van de volgende belangrijke fietscorridors is onvoldoende om het fietsgebruik aan 
te moedigen: 

a. Leusden - Amersfoort Noord - Baarn 
b. Hoevelaken - Amersfoort Noord -Soest 

3. De fietsparkeervoorzieningen bij station Amersfoort Vathorst moeten worden uitgebreid en verbeterd. Dit is 
een belangrijk deel van de verplaatsingsketen (ook in het voor- en natransport) 

 
Openbaar Vervoer 
1. De normen uit het beoordelingskader (frequentie, snelheid) worden in de referentiesituatie niet of nauwelijks 

gehaald.  
2. Interne relaties en voor- en natransport binnen de regio Amersfoort (zie opgave Amersfoort Centrum). 

Amersfoort Vathorst moet hierin tot een regionale/lokale OV-knoop ontwikkelt worden. 
3. De snelheid, frequentie en capaciteit van het OV tussen de woon- en werkkernen Amersfoort Noord – 

Amersfoort Centrum moet verbeterd worden (zie opgave Amersfoort Centrum) 
4. Onderzoek naar de mogelijkheden om de potentie van het OV beter benutten in relatie tot de ruimtelijke 

ontwikkelingen in Amersfoort Noord 
 
Weg 
Het verbeteren van de bereikbaarheid (reistijd en betrouwbaarheid van de deur-tot-deur relaties) van Amersfoort 
Noord, dat wat betreft profiel voor een belangrijk deel afhankelijk blijft van de auto (problematiek A1, 
Hoevelaken, A28, N199). Dit tevens met het oog op de ontwikkelingen in Amersfoort Noord. 
 
Voor de werkkernen rond de A12-zone  (Papendorp, Strijkviertel, Rijnenburg en Galecop zijn de belangrijkste 
opgaven: 
1. Aanpakken van de wachttijden voor de fiets naar Utrecht-centrum en -Noord en verkleinen van de 

omrijdfactor voor de fiets naar alle kernrelaties. 
2. Aanvullende busdiensten laten rijden naast de HOV Zuidradiaal om de OV-bereikbaarheid van de gehele 

werkkern te garanderen. 
3. Verbeteren van de deur tot deur autoreistijd vanuit Woerden. 
4. Verbeteren van de betrouwbaarheid voor de autoreistijd vanuit Woerden en Nieuwegein 
 
 
Voor de werkkern Nieuwegein  (’t Klooster, Plettenburg en Centrum-Oost) zijn de volgende opgaven van belang: 
1. Aanpakken van hoge omrijdfactoren voor de fiets vanuit Houten, Leidsche Rijn en Utrecht-centrum. 
2. Verhogen van frequenties, betrouwbaarheid en reissnelheid van OV vanuit vrijwel alle kernrelaties. Met 

name tangentiële relaties halen slechte scores. 
3. Vergroten van de voertuigcapaciteit op de cruciale OV-relatie met Utrecht CS (sneltram). 
4. Verbeteren van de bereikbaarheid over de weg vanuit de woonkern Nieuwegein en vanuit IJsselstein. 
5. Verbeteren van de betrouwbaarheid van de deur tot deur relaties over de weg vanuit alle kernrelaties. 
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Voor het Doorgaand verkeer  in de regio kan onderscheid worden gemaakt in weg en spoor.  
De belangrijkste opgave op de weg, indien geen kilometerbeprijzing wordt toegepast, ligt op de wegvakken:  

– A27 Eemnes – Utrecht-Noord (ochtend- en avondspits) 
– Ring Utrecht hoofd- en parallelbanen Lunetten – Maarssen (avondspits) 
– A12 Gouwe – Oudenrijn, beide richtingen 
– A27 Utrecht-Noord – Deil, beide richtingen 
– A1/A28 Barneveld – Rijnsweerd (ochtend- en avondspits) 

 
Op het spoor is in de referentiesituatie 2020 geen extra capaciteit beschikbaar om extra groei voor doorgaand 
reizigers- en goederenverkeer te kunnen faciliteren. Belangrijkste knelpunt vormt de doorgaande corridor per 
spoor van het goederenvervoer (ook voor reizigersvervoer) van Rotterdam via Breukelen naar Noord/Oost-
Nederland. Met name bij de spoortunnel Rotterdam, de belasting van het baanvak Rotterdam-Woerden en het 
invoegen op de corridor Utrecht-Amsterdam bij Breukelen en Amsterdam-Weesp bij Duivendrecht. Op de noord-
zuidcorridor is er een knelpunt tussen Houten-Zuid en Geldermalsen. 
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Status 
 

Definitief 

 
 
 
 
Programmabureau VERDER 
Postadres:  Postbus 80300, 3508 TH  Utrecht 
Bezoekadres:  Griffioenlaan 2, Utrecht 
Tel.nr: 088-7973414, info@ikgaverder.nl, www.ikgaverder.nl 


